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Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

1 Anlass der Aufstellung eines Nahverkehrsplanes

Das Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (Bay-
OPNVG, Art. 12) schreibt den Aufgabentragern vor, fiir ihr Gebiet einen Nah-
verkehrsplan aufzustellen.

Der Nahverkehrsplan bildet nach § 8 Abs. 3 Satz 3 des Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) den Rahmen fir die Entwicklung des allgemeinen 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (allgemeiner OPNV).

Er beinhaltet gem. Art. 13 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes (ber den &ffentlichen
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) Ziele und Konzeption des all-
gemeinen OPNV und hat mit den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrs-
planung, den Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stad-
teplanung und den Belangen des Umweltschutzes sowie mit den Grundsatzen
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit ibereinzustimmen.

Dartber hinaus gibt das novellierte Personenbeférderungsgesetz (PBefG) den
Aufgabentragern die Moglichkeit, mit Hilfe des Nahverkehrsplanes auf die Ge-
nehmigung von Linienverkehren durch die Bezirksregierungen als Genehmi-
gungsbehdrde Einfluss zu nehmen.

Gemal PBefG § 8 Abs. 3 entsteht somit zwischen Aufgabentragern, Ver-
kehrsunternehmen und Genehmigungsbehérde eine sogenannte ,Dreiecksbe-
ziehung®.

» Der Aufgabentrager stellt bzw. |asst den Nahverkehrsplan aufstellen und
beschliel3t diesen.

e Die Verkehrsunternehmen wirken bei der Aufstellung des Nahverkehrspla-
nes mit, wobei der beschlossene Nahverkehrsplan keinen Eingriff in die un-
ternehmerische Eigenverantwortung bedeutet.

e Fur die Genehmigungsbehdrde stellt der Nahverkehrsplan in letzter Konse-
guenz keine absolute Bindung bei der Erteilung bzw. Versagung von Ge-
nehmigungen dar, sie hat diesen jedoch zu berlcksichtigen.

Somit stellt der Nahverkehrsplan ein hilfreiches und unerlassliches Instrumen-
tarium fur die weitere Gestaltung und Entwicklung des OPNV in den Landkrei-
sen dar. Einerseits werden Zielvorstellungen und Standards definiert. Ande-
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rerseits wird bei der Erstellung das Linien- und Leistungsangebot dahingehend
untersucht, ob es Schwachstellen z.B. beziglich Angebot, Nachfrage, Betrieb
bzw. Wirtschaftlichkeit aufweist.

Der Nahverkehrsplan ist in regelmaBigen Zeitabstanden zu Uberpriifen und bei
Bedarf fortzuschreiben (Art. 13 Abs. 2 Satz 3 BayOPNVG).

2 Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau

Bisher wurde als planerische Grundlage die ,Untersuchung des éffentlichen
Personennahverkehrs im Landkreis Dillingen® benutzt, die 1977 im Auftrag
des Landkreises von der Ingenieurgesellschaft ,Dorsch Consult‘, Miinchen,
erstellt worden war. Sie ist aber allein schon aufgrund der allgemeinen Ent-
wicklungen in diesem Zeitraum, etwa auch durch die Gemeindegebietsreform,

. in vielen Daten Gberholt. Im vorliegenden Falle wird dies noch durch Folgen-
des betrachtlich verstarkt:

e Im Zuge des Konkurses der Firma Wahl im Jahre 1986 (ibernahm der
Landkreis die Konzessionen von 4 Buslinien, die im Untersuchungsgebiet
von diesem Verkehrsunternehmen betrieben wurden.

e Der Altlandkreis Wertingen wurde am 02. Juni 1991 in das Bedienungs-
gebiet des Augsburger Verkehrsverbundes GmbH AVV einbezogen.

Aufgrund der dargestellten Situation hat der Landkreis Dillingen in der Sitzung
des Ausschusses fur Wirtschaft und Arbeit vom 3. April 2000 die Erstellung ei-
nes Nahverkehrsplans beschlossen.

. 2.1  Giltigkeitsbereich des Nahverkehrsplanes

Die Planung erstreckt sich innerhalb der Planungsregion Augsburg (9) auf das
Gebiet des Landkreises Dillingen. Soweit verkehrliche Verflechtungen zu be-
nachbarten Gebietskorperschaften bzw. zu Kommunen bestehen, wurden sie
berlcksichtigt.

Der Bereich des Altlandkreises Wertingen innerhalb des heutigen Landkreises
Dillingen wird seit dem 2. Juni 1991 von dem Augsburger Verkehrsverbund
GmbH AVV bedient. Fur dieses Gebiet liegt seit 1998 der ,Regionale Nahver-
kehrsplan far den Nahverkehrsraum Augsburg“ vor, der gegenwartig fortge-
schrieben wird. Dieser Bereich ist deshalb nicht Teil der vorliegenden Unter-
suchung. Die Ergebnisse wurden jedoch nachrichtlich aufgenommen.
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A

23

Mitwirkung

Die angemessene Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmer bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplans schreibt § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG vor;
ebenso Art. 13 Abs. 1 Satz 2 BayOPNVG.

Im Landkreis Dillingen wurden mit dem Kooperationspartner, dem RBA Regi-
onalbus Augsburg GmbH, in der Arbeitsgruppe OPNV seit Planungsbeginn al-
le relevanten Bereiche eingehend erdrtert; ebenso mit dem Augsburger Ver-
kehrsverbund GmbH AVV. Auch wurden alle Verkehrsunternehmen, deren Li-
nien in den Landkreis nur randlich ein- und ausbrechen, angemessen beteiligt.
An den Planungen wirkten auch die Kommunen und die Schulen angemessen
mit. Schlieflich waren die Planungen auch Gegenstand der Arbeitsgruppe 4
»Siedlung und Verkehr* der Agenda 21. Zur Zeit der Erstellung des vorliegen-
den Nahverkehrsplanes war im Landkreis Dillingen noch kein Behindertenver-
treter gemal des Gleichstellungsgesetzes tatig.

Die Regierung von Schwaben als Genehmigungsbehdérde war Uber die Erstel-
lung des vorliegenden Nahverkehrsplanes von Anfang an informiert.

Abstimmung der Planung und Rahmenvorgaben

Die Planungen wurden, soweit erforderlich, entsprechend Art. 13 Abs. 2
Satz 2 BayOPNVG, mit anderen Planungstrdgern sowie den benachbarten
Aufgabentragern des OPNV abgestimmt. Hierzu gehort auch die Abstimmung
mit dem Fahrplankonzept der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG).

Aulterdem dienten folgende Rahmenvorgaben aus anderen Fachplanungen

als Planungsgrundlage:

o die Flachennutzungsplane der Kommunen sowie

o die Ausbaupléane der Kreisstral3en.

Zudem wurden die folgenden Ubergeordneten Planungen beriicksichtigt:

o das Landesentwicklungsprogramm Bayern von 1994,
o der Regionalplan der Region Augsburg (9) von 1996,

o der 6. Ausbauplan fir Staatsstralten, beschlossen am 6. Februar 2001
vom Bayerischen Ministerrat,

o der Schienennahverkehrsplan [Bayern] 1998 bzw. 2001/2002,
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2.4

2.5

Planungsmethodik

Um ein einheitliches Vorgehen bei der Nahverkehrplanung in allen bayeri-
schen Landkreisen sicherzustellen und den Aufgabentrédgern eine allgemeine
Bewertungsgrundlage fir inr OPNV-Angebot an die Hand zu geben, wurde im
Juli 1998 die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern vom Bayerischen
Staatsministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie herausgegeben.

Die Erstellung des Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Dillingen ist eng an
die darin enthaltenen Vorgaben und Bewertungstabellen geknupft.
Inhalte des Nahverkehrsplanes

Das BayOPNVG nennt im 1. Teil (Art. 1 - 7) wichtige verkehrspolitische Ziel-
vorgaben. Um ein zielgerichtetes Vorgehen zu ermdéglichen, sollen bereits hier
wichtige Absichten festgehalten werden.

Der Nahverkehrsplan hat insbesondere

e die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

e das klnftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individu-
alverkehr und im 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Stralke
Zu prognostizieren,

e Zielvorstellungen Uber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im
OV auf Schiene und Strale zu entwickeln,

* planerische Mallnahmen vorzusehen, die eine bestmogliche Gestaltung
des OPNV unter Beriicksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs zu-
lassen.

Hierzu gehdrt u.a.
o der bedarfsgerechte Ausbau der Schnittstellen Schiene/allgemeiner OPNV,

o der Bau ausreichender, kundenfreundlicher Abstellméglichkeiten an den
einzelnen Bahnhdfen fir den MIV und flr Fahrrader,

o die Schaffung abgestimmter Umsteigebeziehungen von der Schiene auf
den allgemeinen OPNV,

o der Bau kundenfreundlicher Fahrradabstellplatze an den Bushaltestellen,
wo es erforderlich ist,
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o die Umwandlung der noch verbliebenen, freigestellten Schiilerverkehre in
Linienverkehre (vgl. LEP 1994, S. 105),

o eine Modernisierung des Fahrzeugparks, insbesondere bei den privaten
Auftragsunternehmen.

Mit der Verwirklichung der angesprochenen Malinahmen soll eine vermehrte
Nutzung des OPNV erreicht werden; insbesondere soll der OPNV-Anteil bei
den Berufspendlern erhéht werden.
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A RAUM- UND STRUKTURANALYSE

1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Den Landkreis Dillingen zahlt das Landesentwicklungsprogramm Bayern zum ,landli-
chen Raum, dessen Entwicklung nachhaltig gestarkt werden soll“. Der Regionalplan
der bayerischen Planungsregion 9 (Region Augsburg) weist die folgenden zwei Ent-
wicklungsachsen im Kreisgebiet aus:

Die erste Achse verlauft entlang der Bundesstrae B 16 bzw. der Donau und damit
durch vier der funf Stadte im Landkreis: Gundelfingen, Lauingen, Dillingen und
Hoéchstadt. Hier liegen auch die Orte mit der hochsten Zentralértlichkeit des Land-
kreises. Besonders herausstechend ist hierbei das Doppel-Mittelzentrum Dillin-
gen/Lauingen, welches das Zentrum des Landkreises bildet und die wichtigsten Ein-
richtungen aus Kultur, Freizeit, Bildung und Wirtschaft angesiedelt sind. Hochstadt
gilt als bevorzugt zu entwickelndes Unterzentrum, Gundelfingen als Unterzentrum.

Die zweite Entwicklungsachse Dillingen - Wertingen wurde im Jahr 2001 in den Re-
gionalplan aufgenommen. Sie verlauft von Dillingen tber Kicklingen zur funften Stadt
des Landkreises, nach Wertingen, der ehemaligen Kreisstadt des Altlandkreises
Wertingen, die im Zuge der Gebietsreform 1972 in den Landkreis Dillingen integriert
wurde. Wertingen weist den Status eines maglichen Mittelzentrums auf.

Abseits der Entwicklungsachsen befinden sich noch flnf weitere zentrale Orte im
Landkreis: das Kleinzentrum Buttenwiesen und die bevorzugt zu entwickelnden
Kleinzentren Bissingen, Holzheim, Syrgenstein und Wittislingen. (Abbildung A1)

Die Ausgestaltung und langfristige Konzeption des OPNV im Landkreis soll unter-
sttzend auf die im Regionalplan und in der Landesplanung angefiihrten Ziele ein-
wirken. Diese Ziele, die Lebens- und Arbeitsbedingungen des landlichen Raumes zu
verbessern, sollen durch einen attraktiven OPNV, der sich durch bedarfsgerechte
Netzgestaltung, Haufigkeit, RegelmaRigkeit, Punktlichkeit, Schnelligkeit und Bequem-
lichkeit auszeichnet, erreicht werden.
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2 Siedlungsstruktur und sozio6konomische Daten

Flache und Einwohner

Der Landkreis Dillingen besitzt eine Gesamtflache von 792 km? und ist in 27 Kom-
munen aufgeteilt. Diese setzen sich aus funf Stadten, drei Markten und 19 Gemein-
den zusammen.

Die Einwohnerzahl des gesamten Landkreises betragt 95.417 (Stand: 31.12.2003,
Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung). Davon leben
rund 18.700 in der Kreisstadt Dillingen, der grofiten Stadt des Landkreises. Die
zweitgrofite Stadt ist Lauingen mit rund 11.000 Einwohnern. Die ubrigen Stadte
Gundelfingen, Hochstadt und Wertingen weisen zwischen 6.700 und 8.700 Einwoh-
ner auf. Insgesamt leben etwa 55 % der Landkreisbevdélkerung in den Stadten (rund
53.000).

Die Bevolkerungsentwicklung seit 1987 zeigt einen generellen Anstieg der Bevélke-
rungszahl im gesamten Landkreis. Den starksten Zuwachs hat dabei die Gemeinde
Zusamaltheim zu verzeichnen (+40 %). Auch in den Stadten ist ein starker Anstieg
der Bevolkerung erkennbar: Dillingen +15 %, Lauingen +18 %, Wertingen +25 %,
Hochstadt +38 %. Die restlichen Gemeinden des Landkreises haben meist ebenso
Zuwachsraten im zweistelligen Bereich vorzuweisen. Nur in zwei Gemeinden, Aislin-
gen und Ziertheim, kam es in diesem Zeitraum zu einer Verringerung der Bevdlke-
rung um 2 %. (Abbildung A2)

Die hochste Einwohnerdichte im Landkreis weist das Doppelmittelzentrum Dillingen-
Lauingen mit je 247 Einwohner/km? auf. Der Landkreisdurchschnitt liegt bei 107 Ein-
wohner/km?. Deutlich unter dem Durchschnitt liegt die Gemeinde Lutzingen mit nur
39 Einwohner/km®. Auch die anderen nérdlichen Gemeinden wie Bissingen, Finnin-
gen, Médingen, Ziertheim, Z6schingen und Schwenningen sind unterdurchschnittlich
bevélkert. Ostlich und westlich vom Doppelzentrum Dillingen-Lauingen weisen die
Gemeinden eine hohe Bevdlkerungsdichte auf. (Abbildung A3)
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Gewerbe und Arbeitsplatze

Im Landkreis Dillingen gab es im Jahre 2002 etwa 26.500 sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigte (SVPB). (Abbildung A4)

Deren raumliche Verteilung mit den dazu zur Verfiigung stehenden Gewerbeflachen
sieht folgendermafien aus:

. Anzahl Gewerbe-
EmEme der SVPB | flache in ha
Aislingen 103 4,5
Bachhagel 148 75
Béachingen a.d.Brenz 82 6
Binswangen 78
Bissingen 450 6.7
Blindheim 96 0
Buttenwiesen 1.751 2
Dillingen a.d.Donau 8.941 29,7
Finningen 162 1.8
Glott 105 1,9
Gundefingen a.d.Donau 3.160 242
Haunsheim 42 0
Hochstadt a.d.Donau 1.720 31,6
Holzheim 451 1.8
Laugna 122 0
Lauingen (Donau) 3.850 9,56
Lutzingen 64 1.6
Medlingen 75 1:5
Maédingen 107
Schwenningen 126
Syrgenstein 279 2,1
Villenbach 43 0
Wertingen 3.851 7,2
Wittislingen 268 14,3
Ziertheim 63 2
Zdschingen 130 1
Zusamaltheim 120 0,1

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte sowie Gewerbefla-
chen in ha in den einzelnen Kommunen im Jahre 2002
(Quellen: Bundesanstalt fir Arbeit, Angaben der Kommunen)

Die Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten seit 1997 zeigt, dass
vor allem in den kleinen Gemeinden Arbeitsplatze verloren gingen und in den Stad-
ten bzw. gréBeren Gemeinden Arbeitsplatze hinzukamen. Die gréfiten Verluste ha-
ben Gundelfingen (-143 Apl.) und Syrgenstein (-121 Apl.) zu verzeichnen, die gréR-
ten Zugewinne an Arbeitsplatzen finden sich in Lauingen (+108 Apl.), Wertingen
(+223 Apl.) und Buttenwiesen (+252 Apl.).
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GroRere Arbeitgeber (lber 100 Mitarbeiter) im Landkreis Dillingen sind:

Standort Firma/Unternehmen Branche G
(gerundet)
Bissingen Gropper GmbH & Co. Molkerei 220
Bausch Dekor GmbH Dekordruckerei 150
Buttenwiesen Bausch Linemann GmbH Mdobelzulieferer 250
Erwin Mller Bettwasche, Haustextilien 480
Bosch-Siemens Hausgerate GmbH Hausgerate 2.400
Finanzamt Behorde 110
Kreiskrankenhaus St. Elisabeth Krankenhaus 450
Dillingen a.d.Donau
Landratsamt Behorde 220
Regens Wagner Stiftung Dillingen Behinderteneinrichtung 550
Réhm-Tool GmbH Spannzeuge 275
Glott Regens Wagner Glott Behinderteneinrichtung 160
Alten- und Pflegeheim Soziale Einrichtung 120
eI Bissinger Systemhaus GmbH Burotechnik 140
a.d.Donau
Josef Gartner GmbH Fassadenbau 630
Grinbeck Wasseraufbereitung GmbH | Wasseraufbereitung 380
Hochstadt NOSTA Normteile Stahlkeile GmbH | Normteile, Stahlkeile 130
a.d.Donau
THANNER GmbH Schéfte und mehr 150
Elisabethenstift Soziales Wohn- und Pflegeheim 250
Lauingen (Donau) | SAME DEUTZ-FAHR, Deutschland | Landmaschinen 255
GmbH
CREATON AG Ton-, Lehmprodukte 105
Wertingen Kreiskrankenhaus Krankenhaus 265
SCHUCO INTERNATIONAL KG Grol3handel: Fenster, Tlren 160

Quelle: Mitteilungen der der genannten Unternehmen (Stand: 31.12.03)

Ziel des Nahverkehrsplanes ist es, mittel- bis langfristig die Erreichbarkeit der Ar-
beitsstatten zu verbessern und den Berufspendlern im Landkreis attraktivere Mag-
lichkeiten zu bieten, ihren Arbeitsplatz mit dem OPNV zu erreichen.

MVV Consulting
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Berufsverkehr

Nach PBefG § 43 Nr. 1 wird derzeit im Altlandkreis Dillingen eine Linie von dem Ver-
kehrsunternehmen Omnibus Bettighofer, Giinzburg, vorgehalten. Sie dient der Be-
férderung von Menschen mit Behinderung zwischen ihrem Wohnheim in Ginzburg
und ihrer Arbeitsstéatte in Gundelfingen, Emmausheim.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet

Nr. Nr./Az. bis

--- Gunzburg — Gundelfingen (Emmaus- 310-3622.06-B1/3 31.12.2008
heim)

Theaterfahrten

Der Schwabisch-Bayerische Besucherring im Besucherring Dr. Otto Kasten, Augs-
burg, fuhrt Theaterfahrten nach § 43 Nr. 4 PBefG durch.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis
--- Gundelfingen — Hochstadt — Wertingen 310-3622.09/1 31.08.2009

— Biberbach — Augsburg
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Schulen und Schiiler

Im Landkreis Dillingen befinden sich 20 Volksschulen (Grundschulen und Hauptschu-
len) und 13 Volksschul-AuRenstellen. Die vier Gymnasien treffen wir in Dillingen (2),
Lauingen und Wertingen an. In diesen Stadten sind auch die drei Realschulen des
Landkreises anséssig. In Hochstadt und Lauingen stehen je eine Berufschule, wobei
die Berufschule in Lauingen ein Technologie-Zentrum beinhaltet. In Wertingen wird
eine Montessori-Schule und eine Landwirtschaftsschule betrieben. Im Stadtteil
Bliensbach befindet sich ein Schullandheim.

Des Weiteren gibt es im Landkreis Dillingen diverse Einrichtungen zur beruflichen
Weiterbildung mit regionalem Einzugsgebiet:

In Dillingen das Fortbildungszentrum der bayerischen Arbeitgeberverbande (bfz), das
IHK-Computer-Lernstudio, das Kolpingbildungswerk und die Fachakademie fiir Sozi-
alpadagogik. Zusatzlich ist in jeder der funf Landkreisstadte eine Volkshochschule
bzw. ein Volksbildungswerk zu finden.

Von uberregionaler Bedeutung ist die Akademie fir Lehrerfortbildung und Personal-
fihrung in Dillingen, das Fortbildungszentrum des Fachverbandes Deutscher Floris-
ten in Gundelfingen und das Technologiezentrum und Bildungszentrum fiir Umwelt-
schutz in Lauingen. (Abbildung A9)

Die Schulerzahlen stellen sich - wie die Abbildung A10 verdeutlicht - folgenderma-
en dar: Die Volksschulen besuchen 6627 Schiiler. An den Realschulen werden
2305 und an den Gymnasien 2965 Schiiler unterrichtet. Die Berufsschulen zahlen
2720 Schiler. Unter die sonstigen Schulen mit 965 Schulern fallen die Montessori
Schule in Wertingen und die Regens-Wagner-Schule, das Férderzentrum und die
Fachakademie in Dillingen.
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Sehenswiirdigkeiten und Freizeiteinrichtungen

Wie der Abbildung A11 zu entnehmen ist, haben im Freizeitbereich eine Reihe an
Sehenswirdigkeiten und Baudenkmalen, wie Kirchen, Kléster und Schlésser eine
verkehrsanziehende Wirkung. In besonderer Weise sind dies:

e die Altstadt von Dillingen,

e die Altstadt von Lauingen,

e das Schloss in Hochstadt.

An Freizeiteinrichtungen bietet der Landkreis Dillingen u. a.:
» Freibader in Dillingen, Gundelfingen, Héchstadt, Lauingen, Wertingen, But-
tenwiesen und Bissingen,
* Hallenb&der in Dillingen, Gundelfingen, Héchstadt, Holzheim, Lauingen und
Wertingen,
* Museen in Blindheim, Dillingen, Lauingen, Gundelfingen, Hochstadt und Wer-
tingen,

* Vvielerlei Sportmdglichkeiten, vor allem in den Sportanlagen der Stadte.

Auswirkungen hat auch der Freizeitpark Legoland im benachbarten Landkreis Giinz-
burg (Entfernung: 25 Kilometer von Dillingen), der im Mai 2002 eréffnet wurde und
pro Saison etwa 1,3 Mio. Géste zu verzeichnen hat.

Versorgungseinrichtungen

Eine wichtige verkehrsanziehende Wirkung und Bedeutung fiir die Verkehrsstréme
im Landkreis haben auch gréRere Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen
(Abbildung A12). Im Landkreis Dillingen existieren allerdings nur wenige grolere
Einrichtungen:

» die beiden Krankenh&user in Dillingen und Wertingen,
e die Bundeswehrkaserne in Dillingen,

* verschiedene Einrichtungen des Einzelhandels wie beispielsweise das Kauf-
land in Dillingen.
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3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Als Indikatoren fir die verkehrliche Entwicklung im motorisierten Individualverkehr
dienen insbesondere die Motorisierung und der StralRenbestand. Die Verkehrsbezie-
hungen im Landkreis werden Uber die Pendlerstréme im Berufsverkehr deutlich. Hier
geben die Pendlerdaten der Bundesanstalt fur Arbeit (BfA) aktuelle Informationen
und lassen auch Analogieschlisse fir den Gesamtverkehr zu.

3.1 Bestand an Kraftfahrzeugen

Die Motorisierungsquote wird im Allgemeinen angegeben in zugelassenen und
vorubergehend stillgelegten Pkw pro 1.000 Einwohner. Der durchschnittliche Wert
des Landkreises Dillingen betragt 608 Pkw/1000 Ew. Damit liegt er deutlich héher als
der Durchschnitt aller deutschen Landkreise, die im Schnitt 535 Pkw/1.000 Ew zu
verzeichnen haben.

Wie in Abbildung A8 zu sehen ist, weisen die Stadte Dillingen und Lauingen dabei
mit rund 570 Pkw/1.000 Ew eine geringe Motorisierungsquote im Landkreis auf. Dies
liegt einerseits an der Bedeutung der Bahnstrecke und andererseits an der im Allge-
meinen geringeren Notwendigkeit eines Pkw in Orten mit héherer Zentralértlichkeit.

Die héchsten Motorisierungsquoten sind in den Randgemeinden des Landkreises zu
finden. Ziertheim (664 Pkw/1000 Ew), Medlingen (650 Pkw/1000 Ew) und Aislingen
(649 Pkw/1000 Ew) liegen dabei an der Spitze.

In der Entwicklung der Motorisierungsquote von 1980 bis 2003 ist zu sehen, dass
sich der PKW-Bestand im Landkreis Dillingen mehr als verdoppelt hat. Im Vergleich
mit anderen Landkreisen hat die Motorisierung im Landkreis Dillingen erst relativ
spat, dann allerdings mit umso starkeren Schritten eingesetzt.

Die weitere Tendenz zeigt, dass sich die PKW-Zahl auch in Zukunft erhéhen wird
und die Motorisierungsquote weiter ansteigt. Somit ist eine klare Tendenz im Land-
kreis Dillingen hin zum Individualverkehr erkennbar. Der grofite Teil der Fahrten wird
mit dem Pkw unternommen, der OPNV wird hauptséchlich fir den Ausbildungs- und
Schulerverkehr genutzt.
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3.2  StrafenerschlieBung

Die zentrale Verkehrsachse des Landkreises ist die Bundesstrale B 16 (geblndelt
mit der Bahnstrecke Gunzburg-Donauwdérth), die den Landkreis von Siidwesten nach
Nordosten durchzieht. An ihr liegen die Stidte Gundelfingen, Lauingen, Dillingen und
Hochstadt. Entlang dieser Verkehrsachse verlauft auch eine iiberregionale Entwick-
lungsachse des Regionalplans. Die Bundesstrake B 16 fuhrt in ihrer stidwestlichen
Verldngerung zum benachbarten Landkreis bzw. der Kreisstadt Glnzburg (Entfer-
nung 25 km) und der Stadt Ulm (Entfernung 50 km). Die nordéstliche Verlangerung
fuhrt zum benachbarten Landkreis Donau-Ries bzw. der Kreisstadt Donauwérth (Ent-
fernung 25 km) und weiter nach Ingolstadt (Entfernung 82 km). Geplant sind die
Ortsumfahrungen von Dillingen, von Héchstadt sowie von Schwenningen; ferner die
Ortsumfahrung von Obermedlingen durch die B 492.

Sudlich des Landkreises verlauft die Bundesautobahn A 8, westlich die Bundesauto-
bahn A 7. Beide Bundesautobahnen verlaufen auRerhalb des Landkreises. Ostlich
des Landkreises fungiert die BundesstraRe B 2 als liberregionaler Verkehrszubringer.

Geplant sind einige Ausbaumalnahmen der Staatsstralen. Hierher gehoért bei-
spielsweise der Ausbau der St 2032 sudlich von Ellerbach und die Umfahrung von
Ellerbach; ferner der Ausbau der St 2033 nérdlich von Dillingen, der Ausbau der St
2036 ndrdlich von und in Laugna, der Ausbau der St 2212 nérdlich von Héchstadt
und die Umfahrung Héchstéadts.

Der restliche Landkreis ist gekennzeichnet durch eine landliche Siedlungsstruktur mit
Kreisstral3en. Sie dienen vorwiegend der BinnenerschlieRung.

3.3 Pendleraufkommen im Berufsverkehr
Ein- und Auspendler in den Landkreisgemeinden

Die meisten Einpendler im Landkreis Dillingen weist die Stadt Dillingen mit 5.291 auf.
Zugleich liegt hier die gréRte Differenz zwischen Ein- und Auspendler (Auspendler:
3.194) vor. Aulerdem sind hohe Einpendlerzahlen fiir die Stadte Lauingen (2.361
Einpendler, 2.584 Auspendler), Wertingen (2.569 Einpendler, 1.857 Auspendler) und
Gundelfingen (2.023 Einpendler, 1.714 Auspendler) kennzeichnend.

Demgegentiber hat Héchstadt mit 73 % die héchste Auspendlerquote zu verzeich-
nen. Auch Lauingen (68 %), Wertingen (58 %), Dillingen (49 %) und Gundelfingen
(59 %) weisen hohe Auspendlerstréme auf. (Abbildungen A5)
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Pendlerstrome zwischen Landkreis und Umland

In der Abbildung A7 sind die Pendlerstréme im Berufsverkehr zwischen Landkreis
und Umland dargestellt. Im Landkreis Dillingen pendeln taglich rund 4.400 Menschen
aus anderen Landkreisen ein und rund 10.600 in andere Landkreise aus.

Der groBte Anteil der Auspendler (30 %) hat dabei den nordwestlich angrenzenden
Landkreis Heidenheim als Ziel. Eine zweite deutliche Auspragung der Auspendler-
strome ist in Richtung der Landkreise Ginzburg und Augsburg mit jeweils 14 % zu
beobachten. Die Einpendler aus den Landkreisen kommen zum gréften Teil aus den
Landkreisen Augsburg (19 %) und Gunzburg (14 %).

Pendlerstrome im Landkreis-Binnenverkehr

Innerhalb des Landkreises Dillingen pendeln taglich im Berufsverkehr etwa 10.000
Menschen. Das Hauptziel der Pendlerstréme ist dabei die Kreisstadt Dillingen (52
%). An zweiter Stelle steht Gundelfingen mit 11 %.

Die starkste Pendlerbeziehung besteht zwischen dem Doppel-Mittelzentrum Dillin-
gen/Lauingen. Zwischen den beiden Stadten pendeln taglich etwa 1400 Personen.
Zwischen Dillingen und Hochstadt pendeln taglich 760 und zwischen Dillingen und
Gundelfingen 700 Personen. (Abbildung A6)

Die graphische Darstellung der Pendlerbeziehungen spiegelt auch die Bedeutung
der einzelnen Orte im zentralorilichen System des Landkreises wider.
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B OPNV-ANALYSE

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Dillingen gliedert sich auf
in den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den éffentlichen Busverkehr bzw.
Regionalbusverkehr.

Fur den SPNV hat der Freistaat Bayern die Aufgabentrégerschaft inne. Die Bestel-
lung des Verkehrs erfolgt tber die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG). Die
Vorgaben fur die kinftige Ausgestaltung des SPNV sind gemaR Art. 17 des
BayOPNVG im Schienennahverkehrsplan (aktuelle Fortschreibung von 2001/2002)
enthalten. Die Aussagen zum SPNV innerhalb des Nahverkehrsplanes fiir den Land-
kreis Dillingen sind daher im Kontext einer Bestandsaufnahme ohne konzeptionelle
bzw. planerische Vorgaben.

Der offentliche Regionalbusverkehr im Landkreis hingegen féllt in die Aufgabentra-
gerschaft des Landkreises. Die nachfolgende (Schwachstellen-)Analyse dient daher
als Grundlage fur die Ausarbeitung der Vorgaben fir die zukiinftige Ausgestaltung
des Regionalbusverkehrs. Stadt- und Ortsverkehre ohne gemeindeiibergreifende
Verbindungsfunktion fallen nicht in die Zustandigkeit des Landkreises und werden
daher im Nahverkehrsplan nicht tiefergehend betrachtet bzw. nur nachrichtlich aufge-
fuhrt.

1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Landkreis Dillingen wird von der Bahnlinie 993 Ulm — Donauwdrth — Ingolstadt —
Regensburg, der sog. Donautalbahn, durchquert.

Die eingleisige Donautalbahn wurde im Steckenabschnitt Neuoffingen — Héchstadt
am 15. August 1876 erdffnet; im Streckenabschnitt Hochstadt bis Donauwérth am 11.
November 1877.

Die Achillesferse der Donautalbahn ist seither, neben ihrer Eingleisigkeit, der Stre-
ckenabschnitt Neuoffingen — Ulm. Hier lasst die starke Belegung — insbesondere
durch Fernverkehrziige und durch Glterziige — nur kleine Licken fiir die Donautal-
bahn. Namentlich bei Verspatungen der Fernzige entstehen mitunter Wartezeiten
auf das nachste, geeignete ,Fahrplanfenster fiir diese Nahverkehrsbahn.

Die einzelnen Bahnhéfe bzw. Schienenhaltepunkte wurden z.T. weit auRerhalb des
jeweiligen Ortes angelegt. Zwischenzeitlich hat die Bebauung, ausgenommen in Blind-
heim, die Donautalbahn jeweils tbersprungen. Dies verweist auf die anzustrebende,
beidseitige Erschlielung der Donautalbahnhdfe in Lauingen, Dillingen und Héchstadit.
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Die Donautalbahn, deren Elektrifizierung im Jahre 1980 abgeschlossen werden
konnte, ist auch noch heute das Rickrad des OPNV im Landkreis Dillingen. Sie bie-
tet die schnellste, sicherste und umweltfreundlichste Beférderung auf der Donauach-
se innerhalb des Landkreises an. Zugleich stellt sie die Gberregionalen Verbindungen
uber die Knotenbahnhéfe Donauwérth und Glinzburg her.

Die elektrifizierte Strecke wird als Ausweichstrecke bei Stérungen, insbesondere auf
der Hauptlinie Stuttgart — Ulm — Mlnchen, benétigt; Gberdies im Giterverkehr. Sie
wird auch kunftig im Netz der DB AG gefiihrt.

Der BAYERN-TAKT wurde an Arbeitstagen im Rahmen der Einflihrung des bayern-
weiten Integralen Taktfahrplans auf der Donautalbahn in zwei Schritten eingefiihrt:
zum 28. Mai 1995 in der Zeitlage von 12.00 — 20.00 Uhr und zum 2. Juni 1996 mor-
gens nach der Hauptverkehrszeit ab 7.00 Uhr sowie am Abend bis 21.00 Uhr. Die
EinfGhrung des Taktverkehrs brachte einen qualitativen Sprung in der Attraktivitat
dieser Schienenstrecke.

1.1 Derzeitiges Angebot

Fahrzeugpark, Fahrzeugtechnik

Die DB Regio AG setzt auf der Donautalbahn lokbespannte Ziige ein. Die Regional-
Bahnen sind durchwegs mit einem Steuerwagen ausgestattet. Eine Zuggarnitur be-
steht gewdhnlich aus 3 Waggons. Bei ihnen handelt es sich in der Regel um moder-
nisierte ,Silberlinge®. Einer von ihnen fungiert als Steuerwagen. In der Radfahrsaison,
d.h. von April bis Oktober, wird derzeit ein zusétzlicher Gepackwaggon fiir die Fahr-
radbeférderung mitgefiihrt. Seit dem Beginn des Jahresfahrplans 1998/99, ab dem
24. Mai 1998, ist die kostenlose Fahrradbeférderung fiir DB-Kunden auf der Donau-
talbahn innerhalb des Landkreise Dillingen maglich. Der Landkreis Gbernimmt seither
die Pauschale. Diese MaRnahme tragt zu einer weiteren Akzeptanz der Donautal-
bahn bei.

Die Leistung im SPNV werden derzeit von der BEG bei der DB Regio AG, Regional-
bereich Studbayern, bestellt und bezahilt.

Betriebsleistungsangebot

Auf dieser Trasse wird derzeit (Fahrplan 2003/04) im Rahmen des Bayern-Takts von
Montag bis Freitag in Richtung Donauwdérth ein Stundentakt von 8:00 bis 21:00 Uhr,
in Richtung Ulm ein Stundentakt von 7:00 bis 21:00 Uhr angeboten. Innerhalb des
Landkreises Dillingen verkehren damit zwischen 24 (ab Gundelfingen) und 27 (ab
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Dillingen) Zige pro Tag (Mo.-Fr., Sommerfahrplan). Die durchschnittliche Fahrtzeit
zwischen dem Bahnhof Gundelfingen im Westen und dem Bahnhof Schwenningen
im Osten des Landkreises betragt etwa 26 Minuten. Die Donautalbahn stellt damit ein
interessantes und attraktives Nahverkehrsangebot innerhalb des Landkreises Dillin-
gen dar.

Die Abbildung B1 zeigt die Lage der Bahnstrecke im tiberregionalen Schienenetz. In
Glnzburg bestehen Anschlisse nach Augsburg, Uim bzw. Stuttgart und Mindelheim.
In Donauwdérth kann in Richtung Augsburg bzw. Minchen, Nirnberg, Ingolstadt und
Nordlingen umgestiegen werden.

Bahnhdofe im Landkreis Dillingen

Insgesamt werden im Landkreis Dillingen funf Bahnhdéfe und ein Schienenhaltepunkt
durch die Donautalbahn bedient:

e Gundelfingen (Bay),
e Lauingen,

e Dillingen (Donau),

e Ho&chstadt (Donau),
e Blindheim und

e Schwenningen (Bay) [Schienenhaltepunkt].

Fahrgastnachfrage

Die durchschnittliche Anzahl der Ein- und Aussteiger an den Bahnhéfen des Land-
kreises ist dadurch gekennzeichnet, dass Dillingen die mit Abstand meisten Ein- und
Aussteiger aufweisen kann (826 Personen pro Werktag). Wie in Abbildung B2 zu
sehen ist, werden die Bahnhéfe der Gemeinden Blindheim und Schwenningen mit
knapp 90 Ein- und Aussteigern pro Werktag am schwéchsten nachgefragt.

Danach folgt Gundelfingen mit knapp 300 Personen pro Werktag. Lauingen und
Héchstadt liegen mit 460 bzw. 440 Ein- und Aussteigern im Mittelfeld.

Infrastruktur

Ebenso unterschiedlich ist die Infrastruktur der Bahnhalte im Landkreis Dillingen. So
existiert beispielsweise an allen Bahnhdéfen der Stadte ein Anschluss zum Busver-
kehr. Einen Taxistand, der wahrend der Betriebszeit der Donautalbahn auch besetzt
ist, gibt es aber nur in Dillingen. Die Ausstattung des Bahnhofes von Blindheim sowie
des Schienenhaltepunktes in Schwenningen muss momentan noch als mangelhaft
bezeichnet werden.
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1.2 SPNV-Planungen
Infrastruktur

Bezlglich der Infrastruktur an den Bahnhofen existieren umfassende Planungen, mit
denen die Ausstattung aller Bahnhéfe im Landkreis Dillingen a.d.Donau verbessert
werden soll.

Der Kreistag fasste am 23.01.1998 den Beschluss, ,sich mit der Halfte an den Pla-
nungskosten zur Errichtung von Bushaltestellen, P+R-Platzen und 6éffentlichen Toilet-
tenanlagen an den Bahnhdofen zu beteiligen. AuRerdem tbernimmt er ein Drittel der
nichtgeférderten Baukosten.“ Uberdies ist er bereit, ,sich mit 50 % an den Planungs-
kosten zur beidseitigen ErschlieRung der Bahnhofe mit durchgangigen Unterfithrun-
gen fur FulBganger und Radfahrer zu beteiligen, soweit nicht Verpflichtungen durch
eine Strallenbaulast bestehen. Zudem ubernimmt er ein Drittel der nichtgeférderten
Baukosten, soweit nicht Verpflichtungen durch eine StraRenbaulast bestehen.”

Einige Planungen konnten 2001-02 bereits vollstandig umgesetzt werden: Am Bahn-
hof Dillingen wurde eine Toilettenanlage errichtet sowie die P+R- Platze um 25 auf
55 Platze und B+R-Platze um 40 auf 219 Platze erweitert. In Hochstadt wurden die
geplanten Taxistande umgesetzt und die P+R-Stellplatze um 45 auf 60 Platze erwei-
tert sowie die B+R Platze von 40 auf 90 Platze aufgestockt.

Noch in der Planung bzw. Umsetzung sind Infrastrukturmafnahmen an den Bahnhé-

fen Gundelfingen, Lauingen, Blindheim und Schwenningen. (Abbildung B3)

Fahrtenangebot

Das beschriebene Fahrtenangebot wurde im Rahmen der Einfiihrung des Bayern-
Taktes 1996 umgesetzt und im Schienennahverkehrsplan von 1998 beschrieben. Auf
der Donautalbahn ist, entsprechend dem Schienennahverkehrsplan von 2001/2002,
seit dem Jahresfahrplan 2000/01 ein neues Wochenendkonzept verwirklicht. Seither
verkehren an Samstagen und Sonntagen durchgebundene Doppelstockgarnituren
zwischen Stuttgart und Donauwérth. Zwischen Ulm und Regensburg wird das beste-
hende Angebot von Mai bis Anfang Oktober durch zwei Radlzugpaare verdichtet.

Weitere Malinahmen sind im aktuellen Schienennahverkehrsplan nicht enthalten.
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2 Offentliche Buslinien im Landkreis Dillingen a.d.Donau

2.1Liniendbersicht

Im gesamten Landkreis Dillingen existieren 26 &ffentliche Regionalbuslinien (ohne
Stadtverkehre Dillingen und Lauingen) nach § 42 PBefG.

Alle diese Regionalbuslinien verkehren zum gréRten Teil innerhalb des Landkreises,
in den Randgebieten werden auch landkreisiibergreifende Verbindungen angeboten.
Eine genaue Ubersicht aller Linien ist in Abbildung B4 dargestellt.

Neun Linien erschlieRen schwerpunktmaig den Altlandkreis Wertingen und sind in
den Augsburger Verkehrsverbund AVV integriert. Diese Linien werden im vorliegen-
den Nahverkehrsplan nur nachrichtlich behandelt, da der Altlandkreis Wertingen in
den Nahverkehrsplan des AVV einbezogen ist.

19 Linien (inklusive der Stadtverkehre Dillingen und Lauingen) verkehren weitestge-
hend im Altlandkreis Dillingen. Fir diesen Bereich wurde dieser Nahverkehrsplan
erstellt.

Die Betriebsfiihrerschaft der 19 Linien hat dabei zum gréRten Teil die RBA Regio-
nalbus Augsburg GmbH inne, von der 12 Linien betrieben werden. Allerdings liegt die
Konzession flr drei dieser Linien (9095, 9097 und 9098) als Folge des Konkurses
der Firma Wahl im Jahr 1986 beim Landkreis.

Die Betriebsfuhrerschaften der restlichen Linien, vor allem in den Randlagen des
Landkreises, liegen bei der Heidenheimer Verkehrsgesellschaft mbH, der Schwa-
benbus GmbH, der Firma Mindel-Reisen, der Regionalbus Stuttgart GmbH und der
Firma Schwarzer (Tabelle B5).
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2.2  Rechtliche Rahmenbedingungen

Die folgende Zusammenstellung ist nach Konzessionsinhabern von Linien angeord-
net. Bei der jeweiligen Linie werden noch weitere Merkmale angefiihrt, wie die Li-
niennummer, der Linienverlauf, die Genehmigungs-Nummer der Genehmigungsbe-
hérden sowie die zeitliche Befristung der Konzession. Bis auf die Linien 62 und 68
der Heidenheimer Verkehrsgesellschaft mbH und der Linie 7694 der Regional Bus
Stuttgart GmbH RBS (Genehmigungsbehérde Reg.-Prasidium Stuttgart) sowie von
BAYERN EXPRESS OMNIBUS GmbH (Genehmigungsbehérde Regierung von Mit-
telfranken) ist ausnahmslos die Regierung von Schwaben die zustandige Genehmi-
gungsbehdrde (Quelle: jeweilige Genehmigungsurkunden).

2.2.1 An der Kooperation Landkreis DLG/RBA beteiligte Konzessionsinhaber

Landkreis Dillingen a.d.Donau

Der Landkreis Dillingen besitzt als Folge des Wahlkonkurses im Jahr 1986 fiir 3 Li-
nien die Konzession alleine. In allen 3 Fallen hat der Landkreis den heutigen RBA
Regionalbus Augsburg GmbH bzw. die Schwabenbus GmbH fiir Teile des Stadtver-
kehrs Dillingen als Betriebsflhrer eingesetzt. Diese Linien sind nach § 13 PBefG ge-

nehmigt.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet bis

Nr. Nr./Az.

9095 Stadtverkehr Dillingen 310-3622.03/60 31.07.2011

9097 Dillingen — Dischingen/Reistingen 310-3622.03/61 31.07.2011

9098 Dillingen — Bachhagel (Rathaus)/ 310-3622.03/62 31.07.2011
Zoschingen

Gemeinschaftskonzession Lkr. DLG/HVG

Ebenfalls als Folge des Wahlkonkurses ist der Landkreis im Besitz der Gemein-
schaftskonzession Lkr. DLG/HVG. Er Ubertrug die Betriebsfiihrerschaft fir diesen
Linienabschnitt dem jetzigen RBA Regionalbus Augsburg GmbH. Er wird von der
RBA derzeit gemeinwirtschaftlich vorgehalten. Der Linienabschnitt wird von Fahrzeu-
gen der HVG sowie der RBA gemeinsam bedient. Es kommt der Gemeinschaftstarif
HVG/RBA zur Anwendung.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis

9098/ Staufen — Bachhagel (Rathaus) 310-3622.07/192 31.07.2011
62
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RBA Regionalbus Augsburg GmbH, Augsburg

Die folgenden Linien sind nach § 13 PBefG genehmigt:

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis

8826 Nordlingen — Bissingen — Schaff- 310-3622.01/186 30.06.2008

Hausen

9096 Dillingen — Unterfinningen 310-3622.01/212 30.06.2008
9101 Binswangen — Gundelfingen 310-3622.01/0212 30.06.2008
9105 Donauwdrth - Dillingen - Giinzburg’ 310-3622.01/042 30.06.2008
9106 Gundelfingen — Sontheim — Brenz' 310-3622.01/075 30.06.2008
9108 Dillingen — Bissingen 310-3622.01/027 30.06.2008
9109 Dillingen — Aislingen — Lauingen? 310-3622.01/0410 30.06.2008
9111 Donauwdrth — Bissingen 310-3622.01/028 30.06.2008

! Der Linienabschnitt Gundelfingen - Ginzburg wird seit dem Beginn des Jahresfahrplans 1998/99,
am 24. Mai 1998, nicht mehr bedient. Seit dieser Zeit wird die Linie fahrplanmaRig mit der RBA-Linie
9105 Donauwdrth — Dillingen — Gundelfingen — Sontheim dargestellt.

2 Die Betriebsfuhrerschaft auf dieser Linie ist seit dem 01.09.1998 teilweise auf die Schwabenbus
GmbH Ubertragen (9109/A).

Omnibus Stricker, Lauingen

Die nachstehende Linie ist nach § 13 PBefG genehmigt. In die bestehende Koopera-
tion Lkr. DLG/RBA wurde zum 1. Januar 1989 der heutige Verkehrsunternehmer
Omnibus Stricker, Lauingen, einbezogen. Das Verkehrsunternehmen Omnibus Stri-
cker setzte den RBA als Betriebsfiihrer ein. Der RBA beschéftigt seit dieser Zeit das
Verkehrsunternehmen Omnibus Stricker als Auftragsunternehmen.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis
9099 Gundelfingen — Médingen 310-3622.05/1 31.07.2011

Schwabenbus GmbH, Augsburg

Die Schwabenbus GmbH ist eine 100%ige Tochter der RBA. Der Landkreis Dillingen
kooperiert seit dem 01.09.1998 mit diesem Verkehrsunternehmen. Seit dem
08.02.2000 ist der Stadtverkehr Lauingen in die Kooperation einbezogen worden.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- Befristet
Nr. Nr./Az. Bis
9100 Stadtverkehr Lauingen 310-3622.01/1112 30.06.2008
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2.2.2 Nicht in die Kooperation mit dem Landkreis Dillingen/RBA einbezogene
Konzessionsinhaber

Das Liniennetz der ubrigen privaten Verkehrsunternehmer im Nahverkehrsraum Dil-
lingen, die nicht in die Kooperation Landkreis/RBA einbezogen sind, ist vergleichs-
weise klein. Es umfasst die folgenden sechs Linien, die alle in diesen Verkehrsraum
ein- und ausbrechen. Sie sind nach § 13 PBefG genehmigt.

BAYERN EXPRESS OMNIBUS GMBH, Miinchen

Dieses Verkehrsunternehmen besitzt die Konzession fiir die Linie Nurnberg - [Do-
nauworth — Dillingen] - Ulm, die von der Regierung von Mittelfranken erteilt wurde.
Betriebsleistungen werden auf dieser Strecke derzeit nicht vorgehalten.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet

Nr. Nr./Az. bis

0. Nr. Nirnberg — [Donauwérth — 310.4-3622.11-7 25.10.2008
Dillingen]- Ulm

Heidenheimer Verkehrsgesellschaft mbH HVG, Heidenheim

Die Kooperationsvereinbarung Lkr. DLG/HVG vom 24./28./29.07.1987 dient der Auf-
rechterhaltung der grenziiberschreitenden Verkehre sowie einer gemeinsamen Tarif-
und Fahrausweisanerkennung.

Linien- Linienverlauf Genehmigungs-Nr./Az.  befristet
Nr. bis
62’ Giengen — Bachhagel/Staufen 45-3872.1-HVG/ 31.12.2008
Gesamtgenehmigung
682 Heidenheim — Oggenhausen — 46-3872.1-HVG/ 30.06.2012
Staufen Ostertag-Linie 68

! Die Linie 62 ist genehmigungsrechtlich durch die Linie 61 sowie 67 von Heidenheim nach Bachha-
gel/Rathaus und Staufen abgedeckt.

? Die Betriebsfiihrerschaft dieser Linie ist auf die HVG gem. § 2 Abs. 2 PBefG Ubertragen.

Mindel-Reisen, Jettingen-Scheppach

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis
892 Jettingen — Lauingen 310-3622.05/1 31.12.2610
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Regional Bus Stuttgart GmbH RBS

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet

Nr. Nr./Az. bis

7694 Heidenheim/Giengen — Dischin- 27-3872.1- 31.05.2005
gen — Demmingen RBS-Linie 7692

' Die RBS-Linie 7694 ist genehmigungsrechtlich durch die RBS-Linie 7692 abgedeckt.

Die Genehmigungsurkunde ist durch das Regierungsprasidium Stuttgart ausgestellt.

Schwarzer Reise- und Verkehrsbiiro GmbH, Nérdlingen

Linien- Linienverlauf Genehmigungs- befristet
Nr. Nr./Az. bis
05 Leiheim — Nordlingen 310/3622.05/5 30.11.2005

Die Regierung von Schwaben erteilte die Genehmigung.

2.3 Betriebshofe

Nachstehende Unternehmen sind derzeit im 6ffentlichen Linienverkehr tatig und ha-
ben den Betriebssitz im Untersuchungsgebiet. Die Auflistung enthalt auch Angaben
uber die Gré3e des Fahrzeugparks insgesamt und tiber die im 6ffentlichen Linienver-

kehr gem. § 42 PBefG eingesetzten Busse.

Name des Standort des Betriebshofes Anzahl der Busse Anzahl der im
Verkehrsunter- insgesamt OPNV  einge-
nehmens setzten Busse
RBA Augsburg Dillingen, Rudolf-Diesel-Str. 4 17 17

Kraus Reisen” Hdchstadt-Deisenhofen, 16 042

Steinheimer Str. 8
Omnibus Stricker* Lauingen, Riedhauser Str. 60 12 10

Zimmermann® Gundelfingen, 06 06
Johann-Peter-Hebel-Str. 5

Stand: 01.01.2004. Quelle: Mitteilungen der Verkehrsunternehmen.

" Diese Firmen sind als Auftragsunternehmer fir den RBA Regionalbus Augsburg GmbH tétig.

* Sechs weitere Busse werden im freigestellten Schillerverkehr verwendet.
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2.4 Tarife

Die heute bestehenden Tarife im Landkreis Dillingen sind Entfernungstarife der ein-
zelnen Verkehrsunternehmer, d.h. der Fahrpreis steht in direktem Zusammenhang
mit dem zurickgelegten Fahrtweg.

Alle Tarife fir Fahrten nach Dillingen sind in Abbildung B6 dargestellt (Stand 2002).
Zum Beispiel kostet eine Fahrt von Dillingen nach:

e Bachingen: 3,40 € (RBA-Tarif),

e Holzheim: 2,20 € (RBA-Tarif),

e Lauingen: 1,20 € (DB-Tarif),

e Syrgenstein: 4,00 € (RBA-Tarif),

e Hirschbach: 4,30 € (AVV-Tarif),

e Wertingen: 3,40 € (AVV-Tarif).

Erwdhnenswert ist, dass seit dem 1. Oktober 1993 die BahnCard auch in den Bus-
sen der RBA im ,Verkehrsgebiet“ des Landkreises anerkannt wird.

Die Verkaufsorganisation der Fahrkarten sowie die Abrechnung mit den Auftragsun-
ternehmen obliegt dem RBA-Betrieb Dillingen. Vorverkaufsstellen und Fahrkartenau-
tomaten besitzt der RBA derzeit nicht.
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2.5 Verkehrsnachfrage auf den einzelnen Linien

Taglich (werktags, an Schultagen) nutzen rund 7.000 Fahrgaste die Linienbusse im
.Verkehrsgebiet* des Landkreises Dillingen, d.h. im Altlandkreis Dillingen. Rund 360
Fahrten werden in diesem Raum t&glich angeboten. Dies entspricht einer durch-
schnittlichen Fahrgastzahl von rund 20 Personen pro Fahrt.

Die meisten Fahrgaste werden pro Tag auf der Linie 9105 (Donauwdérth — Dillingen —
Gundelfingen — Sontheim und zuriick) transportiert (1360 Fahrgaste bei 32/29 Hin-
und Rickfahrten pro Tag). Hohe Fahrgastzahlen weisen ferner die Linien 9098,
9101, 9109a und 9109 auf. Die geringste Fahrgastzahl pro Tag weist die Linie 892
(Jettingen — Lauingen und zurlick) mit 50 Personenbeférderungen bei einer Hin- und
drei Ruckfahrten pro Tag auf. (Abbildung B7)

Eine wichtige KenngroRe fiur die Akzeptanz des Angebots stellt die durchschnittliche
Anzahl der Fahrgaste pro Fahrt dar. Allerdings darf dieses Kriterium auf keinen Fall
alleine flr die Beurteilung der Linien bzw. deren Nachfrage benutzt werden, sondern
es sollte immer auch das Fahrtenangebot einbezogen werden (so haben Linien, die
nur in der Hauptverkehrszeit ein Angebot leisten, natiirlicherweise hohere Werte als
Linien, die auch in der Nebenverkehrszeit fahren).

Betrachtet man die durchschnittliche Anzahl der Fahrgaste pro Fahrt, so ergibt sich
der mit Abstand hochste Durchschnittswert bei der Linie 8826 (Nérdlingen — Bissin-
gen — Schaffhausen und zurlick, 4/4 Hin- und Riickfahrten). Hier sind durchschnittlich
20 Fahrgaste pro Fahrt im Bus. Auflerdem gut ausgelastet sind die Linien 9109a und
9095. Die wenigsten Fahrgaste pro Fahrt sind auf der Linie 7694 (Heidenheim —
Demmingen — Dischingen und zurtick, 18/19 Hin- und Rickfahrten) zu finden. Hier
sind im Schnitt nur 11 Fahrgéaste pro Fahrt im Bus. Zu beriicksichtigen ist hier aller-
dings, dass nur die Fahrgaste gezahlt worden sind, deren Quell- bzw. Zielhaltestelle
im Landkreis Dillingen lag. (Abbildung B8)

Die Verkehrsnachfrage auf allen Linien wurde auch beziiglich ihrer haltestellenspezi-
fischen Nachfrage betrachtet und ist in Abbildung B18 dargestellt.

In den Mittelzentren Dillingen und Lauingen befinden sich dabei die Haltestellen mit
der héchsten Nachfrage:
» Dillingen-Rosenstralle: 2100 Personen pro Tag

» Dillingen-Hauptschule: 630 Personen pro Tag
» Lauingen-Sparkasse: 740 Personen pro Tag

AuBerhalb von Dillingen und Lauingen werden insbesondere die Haltestellen in Gun-
delfingen, Wittislingen, Héchstadt und Weisingen starker nachgefragt.
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2.6  Kosten und Finanzierung

2.6.1 Linien der Verkehrskooperation Landkreis/RBA

Der Landkreis Dillingen kooperiert seit dem 19. Mai 1987 mit dem heutigen RBA Re-
gionalbus Augsburg GmbH. Kooperationsgebiet ist der Altlandkreis Dillingen, der in
dieser Vereinbarung als ,Verkehrsgebiet“ bezeichnet wird.

Zur Aufrechterhaltung der Betriebsleistungen im ,Verkehrsgebiet* gewéhrt der Land-
kreis seither an den RBA nichtsteuerbare, pauschale Betriebskostenzuschiisse.

2.6.2 Zusétzliche, gewiinschte und bestellte Verkehre
2.6.2.1 Bei der RBA bestellte Kurse

An den RBA entrichtet der Landkreis ferner Betriebskostenzuschiisse fiir Leistungen,
die ber den Stand der Verkehre hinausgehen, die der heutige RBA in die Koopera-
tion im Jahre 1987 einbrachte. Diese bedarfsorientierten, zusatzlichen Fahrten hat
der Landkreis Dillingen als Aufgabentrager auf Wunsch verschiedener Stadte und
Gemeinden eingerichtet bzw. beim RBA bestellt.

Da diese gewilinschten Betriebsleistungen einzelnen Kommunen zugute kommen,
beteiligen sich in allen Féllen die besonders begiinstigten Kommunen mit einem Zu-
schuss.

Fir die folgenden Betriebsleistungen werden gegenwartig Zuschisse durch den
Landkreis gegeben (Stand: 01.01.2003):

RBA-Linie 9096 Dillingen/Hochstédt — Mérslingen — Unterfinningen

Kurs 501: Finningen-Unterfinningen ab 06.56 Uhr
Kurs 502: Hochstadt, Bahnhof ab 13.30 Uhr
eingerichtet seit 12.09.2000.

RBA-Linie 9101 Wertingen — Fristingen/Héchstadt — Dillingen — Gundelfin-
gen

Kurs 926: DLG, Hauptschule ab 12.58 Uhr
eingerichtet seit 07.01.1998.

Kurs 924: DLG, Hauptschule ab 15.26 Uhr
Kurs 927: Wertingen, Marktplatz ab 16.00 Uhr
eingerichtet seit 02.06.1996.

Kurs 909: WER, Marktplatz ab 07.25 Uhr
eingerichtet seit 16.09.1998.

MVV Consulting November 2004



NVP Dillingen a.d.Donau

Seite 28

Kurs 506: Hochstadt, Bahnhof ab 07.22 Uhr;
Kurs 508: Hochstadt, Bahnhof ab 13.25 Uhr
Kurs 505: Wertingen, Marktplatz ab 13.00 Uhr
Kurs 509: Wertingen, Marktplatz ab 15.35 Uhr
Kurs 513: Wertingen, Marktplatz ab 17.33 Uhr
eingerichtet seit 13.09.1994.

RBA-Linie 9105 Donauwérth - Dillingen - Gundelfingen - Sontheim

Kurs 012: Héchstadt-Deisenhofen ab 07.05 Uhr
Kurs 055: Hochstadt, Marktplatz ab 15.55 Uhr
eingerichtet seit 30.05.1999.

RBA-Linie 9108 Lauingen - Dillingen - Bissingen
Kurs 903: Bissingen-Warnhofen ab 14.05 Uhr

Kurs 905: Bissingen-Warnhofen ab 16.59 Uhr
eingerichtet seit 15.09.1998.

RBA-Linie 9109 Dillingen/Wertingen - Aislingen - Lauingen

a) Aislingen — Wertingen

Kurs 302: Aislingen-Baumgarten ab 07.10 Uhr
Kurs 301: Wertingen, Marktplatz ab 12.59 Uhr
eingerichtet seit 12.09.2000.

b) Glott — Glétt - Heudorf

Kurs 0643: Glétt-Heudorf ab 07.14 Uhr

Kurs 4147: Glott, FuggerstralRe ab 13.50 Uhr
eingerichtet seit 17.09.2002;

2.6.2.2 Bei der Schwabenbus GmbH bestellte Kurse

Schwabenbus-Linie 9100 Stadtverkehr Lauingen
Kurse 303, 305 und 307: Bf zum BZU

Kurse 302 und 304: BZU zum Bf

eingerichtet seit 02.03.1998;

2.6.2.3 Bei Mindel-Reisen bestellte Kurse

Mindel-Reisen: Linie Jettingen - Lauingen
Aufrechterhaltung der Linie
eingerichtet seit 07.01.1985.

MVV Consulting

November 2004



NVP Dillingen a.d.Donau Seite 29

Der Landkreis Dillingen ist auch weiterhin bereit, Zuschiisse fiir von Kommunen ge-
winschte Verkehrsleistungen zu geben, wenn sie als notwendig erachtet werden und
sich die jeweils beglinstigten Kommunen angemessen finanziell beteiligen.

2.6.3 Finanzierungsmodell

Der Finanzrahmen fir den allgemeinen OPNV wird durch die verfugbaren Haus-
haltsmittel bestimmt. Zur Verdeutlichung wird das HHJ 2003 angefiihrt.

2.6.3.1 Einnahmen

Der Landkreis Dillingen erhélt auf Antrag bei der Regierung von Schwaben als Auf-
gabentrager seit 1987 die staatl. Kooperationsférderung und seit 1994 die staatl.
OPNV-Zuweisung.

Im Rahmen der beiden staatl. Férderprogramme erhielt der Landkreis 2003 fiir das
,Verkehrsgebiet":

Kooperationsférderung 61.089,43 €
OPNV-Zuweisung (Anteil im Verkehrsgebiet) 166.723,39 €

Die OPNV-Zuweisung wurde im Jahre 2004 um rund 38 % gekurzt. Au3erdem ent-
fallt seit diesem Haushaltsjahr die Kooperationsférderung ersatzlos. Die Landkreise
erhalten daftr als Aufgabentrager anteilig hdhere OPNV-Zuweisungen. Die Gesamt-
summe beider Férderprogramme liegt dennoch wesentlich unter der bisherigen Hohe
der Zuwendungen.

2.6.3.2 Ausgaben

Die Ausgaben des Landkreises fiir das Verkehrsgebiet beliefen sich im Haushaltsjahr
2003 auf 513.352, 57 €.

2.6.3.3 Einsatz eigener Haushaltsmittel

Unter Berlcksichtigung der Erstattungen der begiinstigten Kommunen sowie der
oben genannten staatlichen Férdermittel betrug im Jahr 2003 der Anteil der eigenen
Haushaltsmittel im Altlandkreis Dillingen 197.261,64 €, d.h. 38,43% der OPNV be-
dingten Ausgaben.
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Die staatl. Zuwendungen helfen erheblich mit, den allgemeinen OPNV zu finanzieren.
Aus diesem Grund ist es bedauerlich, dass 2004 die Fordermittel wesentlich gekurzt
worden sind und in den folgenden Haushaltsjahren voraussichtlich noch weiter redu-
ziert werden. Notwendige Verbesserungen kénnen so schwerer realisiert werden.

2.7 Organisationsstruktur

Der Landkreis Dillingen schloss im Zuge des ,Wahlkonkurses* am 19. Mai 1987 mit
dem seinerzeitigen Geschéftsbereich Bahnbus Augsburg eine Vereinbarung, in der
das Zusammenwirken der beiden Vertragspartner unter verschiedenen Gesichts-
punkten geregelt wird. Dieser Vertrag trat zum 1. August 1987 in Kraft. In ihm wird
auch die Finanzierung des erforderlichen Zuschussbedarfs geregelt. Wenn von
Kommunen Uber die in die Kooperation eingebrachten Verkehre hinaus weitere Be-
triebsleistungen gewiinscht werden, dann wird dies in eigenen Vereinbarungen zwi-
schen den Kooperationspartnern geregelt. Die besonders begiinstigten Kommunen
beteiligten sich jeweils an der Finanzierung.

Seit dem 1. September 1998 kooperiert der Landkreis auch mit der Schwabenbus
GmbH. In diese Kooperation ist bisher eine Linie mit relativ kurzer Reiseweite einbe-
zogen. Naheres hierzu auf S. 23.

In der Landkreisverwaltung wurde 1987 eine OPNV-Bearbeiterstelle eingerichtet. Sie
nimmt die Planung, die Steuerung und die Abwicklung der Verkehre in Zusammenar-
beit mit dem Kooperationspartner wahr. Uberdies stellt sie die Antrdge bei der Regie-
rung von Schwaben fiir Kooperationsforderung und OPNV-Zuweisung. Auch das
Landkreis-Fahrplanbuch wird von ihr seit 1996 fur den Druck vorbereitet.

1987 schloss der Landkreis auch einen Vertrag mit der Heidenheimer Verkehrsge-
sellschaft mbH HVG. Er regelt im Wesentlichen die grenziiberschreitenden Ver-
kehrsbeziehungen zwischen Landkreis, RBA und HVG. Hierin ist allerdings eine
Ubernahme des eingefahrenen HVG-Defizites durch den Landkreis nicht vorgese-
hen.

Far die Ubrigen Linien, die von der
» Fa. Mindel-Reisen, Jettingen,
* Regionalbus Stuttgart GmbH RBS, Stuttgart und
e Schwarzer Reise- und Verkehrsbliro GmbH, Nérdlingen,
betrieben werden, erstellen die jeweiligen Verkehrsunternehmer ihren Fahrplan. Um-

steigebeziehungen von diesen Linien auf andere im Verkehrsgebiet beschrianken
sich auf Einzelfélle im Jahr.
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3 Schwachstellenanalyse 6ffentlicher Busverkehr

Die Grundlage fir die Schwachstellenanalyse des OPNV-Angebots im Landkreis Dil-
lingen bildet die ,Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern“ von 1998. Fiir die Be-
wertung des Angebots beziglich der Haltestellenentfernung bzw. der rdumlichen Er-
schlieBung, der Erreichbarkeit von (bergeordneten Orten und der Bedienungshau-
figkeit werden die in der Leitlinie genannten Grenz- und Richtwerte herangezogen.

Far die Beurteilung von qualitativen Standards (Haltestellen, Fahrzeuge, etc.) ver-
weist die Leitlinie fir Nahverkehrsplanung u.a. auf die gemeinsame Empfehlung des
Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie, des Baye-
rischen Landkreis- und Stadtetages, von Unternehmensverbéanden (LBO, VDV, IHK-
T) und der OTV, die im Zusammenhang mit der Vergabe von gemeinwirtschaftlichen
Leistungen im Sinne von § 13 des PBefG ausgearbeitet wurde (1997).

3.1 Rdumliche ErschlieBung des Landkreises

Die raumliche ErschlieBung einer Teilflache liegt laut Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung vor, wenn mindestens 80 % der Einwohner im Einzugsbereich von Haltestellen
liegen. Der Grenzwert fir die GroRe einer Teilflache wird dabei mit 500 Einwohnern,
der Richtwert mit 200 Einwohnern pro Teilfliche definiert.

Im gesamten Landkreis Dillingen existieren 61 Orte bzw. Ortsteile iber 200 Einwoh-
ner. 20 davon besitzen mehr als 500 und weniger als 1.000 Einwohner, 13 Uber
1.000 und unter 5.000 und vier Uber 5.000 Einwohner.

Diese 61 Orte wurden nach ihrer rdumlichen ErschlieBung anhand der KenngréRe
~durchschnittliche Haltestellenentfernung* betrachtet. Durchschnittliche Haltestellen-
entfernung bedeutet, dass sich fir mindestens 80 % der Einwohner die nachste Hal-
testelle in der angegeben Entfernungsklasse befindet. Die Entfernungsklassen wur-
den dabei in Anlehnung an die Grenzwerte und Richtwerte der Leitlinie fur die Ein-
zugsbereiche von Haltestellen folgendermalien festgelegt:

e bis 300 Meter,

e bis 600 Meter,

e bis 1.000 Meter und
e (ber 1.000 Meter.

Die Ergebnisse dieser Analyse sind nach OrtsgréRenklassen unterteilt und in der
Abbildung B11 dargestellt.
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Die durchschnittliche Entfernung zur nachsten Haltestelle betragt fiir die Fahrgaste

im Landkreis Dillingen durchschnittlich zwischen 300 und 600 Meter. Lediglich in der
Stadt Lauingen, die eine hohe Anzahl an Haltestellen aufzuweisen hat, und in Orten
und Ortsteilen, die relativ klein sind, ist die durchschnittliche Entfernung zur nachsten
Haltestelle nur bis zu 300 Meter.

In wenigen Orten wie beispielsweise Hochstein und Unterglauheim betrégt die Ent-
fernung Uber 600 Meter. Hier besteht auf den ersten Blick ein deutliches Verbesse-
rungspotenzial. Doch die Lage auf einem Ries-Auswurf (Hochstein) sowie der Lauf-
weg des Busses (Unterglauheim) machen die gegenwértige ErschlieBung verstand-
lich.

3.2 Zeitliche Verfiigbarkeit des Bus-Angebots

Neben der raumlichen ErschlieRung ist fur die Nutzbarkeit eines OPNV-Angebots die
| zeitliche ErschlieRung ein entscheidender Qualitatsfaktor.

In Anlehnung an die Grenz- und Richtwerte der Nahverkehrsleitlinie fiir die Bedie-
nungshaufigkeiten im landlichen Raum wurde zur Beurteilung der zeitlichen Erschlie-
Bung untersucht, zu welchen Verkehrszeiten die Bewohner der Ortsteile tiber 200
Einwohner das OPNV-Angebot nutzen kénnen.

Angebot an Werktagen
Bezlglich des Angebotes an Werktagen wurden folgende Kategorien unterschieden:

1. Angebot Hauptverkehrszeit und Nebenverkehrszeit (HVZ, NVZ) (9.00-12.00,
14.00-16.00 Uhr) und Schwachverkehrszeit (SVZ)

2. Angebot nur HVZ und gesamte NVZ (9.00-12.00 Uhr, 14.00-16.00 Uhr)
3. Angebot nur HVZ und Teil-NVZ, 9.00-12.00 Uhr oder 14.00-16.00 Uhr

4. Angebot nur NVZ
5

. Kein Angebot
Die Abbildung B12 erhalt die Ergebnisse dieser Betrachtungen.
Hierbei gibt es deutliche regionale Unterschiede innerhalb des Landkreises:

Der Nordwesten des Landkreises weist durchweg ein Angebot zur Hauptverkehrszeit
(HVZ) und wahrend der gesamten Normalverkehrszeit (NVZ) auf. In einem breiten
Band von Gundelfingen, Lauingen, Dillingen und Héchstadt nach Wertingen bis zur
sudostlichen Landkreisgrenze herrscht ein Angebot zur HVZ, gesamten NVZ und
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auch zur Schwachverkehrszeit (SVZ) vor. Nérdlich von Wertingen fallt das Angebot
geringer aus. Hier werden nur Fahrten zur HVZ und zum Teil zur NVZ angeboten.

Der Suden und Norden des Landkreises ist gekennzeichnet durch ein sehr unter-
schiedliches Angebot. Hier existieren entweder nur Fahrten zur HVZ und teils zur
NVZ oder es werden nur Fahrten zur HVZ und ein Schiilerverkehr angeboten.

Als positives Ergebnis ist festzuhalten, dass es im Landkreis Dillingen keine Orte
bzw. Ortsteile Uber 200 Einwohner gibt, in denen kein Busverkehr angeboten wird.

3.3  Erreichbarkeit der zentralen Orte

Ein weiteres entscheidendes Kriterium fur die Qualitat des OPNV-Angebots ist die
Erreichbarkeit von Ubergeordneten, zentralen Orten, die die gréRten Anziehungs-
punkte der Verkehrsnachfrage darstellen. Dazu wurde fiir alle Gemeinden unter-
sucht, wie sie bzw. der Gemeindehauptort an den jeweils raumlich nachsten zentra-
len Ort (Klein- oder Unterzentrum) sowie an die Mittelzentren Dillingen und Lauingen
angebunden sind.

Als Kenngroélien fir die Erreichbarkeit wurde fiir jede Relation die Anzahl der Verbin-
dungen pro Tag und Richtung, die durchschnittliche Reisezeit Uiber alle Verbindun-
gen und die notwendige Umsteigehaufigkeit, als zusétzliches Kriterium fiir den Be-
forderungskomfort, ermittelt. Die Zahl der Verbindungen ist dabei nicht zwangsléufig
identisch mit der Anzahl der Fahrten in den Zielort. Zum einen werden Fahrtméglich-
keiten, deren Reisezeiten zu stark von der durchschnittlichen Fahrtzeit abweichen
nicht als Verbindung gewertet (aufler wenn die Fahrt die einzige Verbindungsmog-
lichkeit in einem gréReren Zeitabschnitt darstellt). Zum anderen werden Fahrtmég-
lichkeiten, deren Abfahrts- oder Ankunftszeiten innerhalb von fiinf Minuten liegen
(z.B. bei Verstarkerfahrten) nur als eine Verbindung gezahlt. Dem Fahrgast niitzt es
bezlglich der Verbindungen kaum etwas, wenn zwar mehrere Fahrten existieren, die
aber alle um die gleiche Zeitlage ankommen oder abfahren.

Erreichbarkeit von Dillingen a.d.Donau

Die Erreichbarkeit der Kreisstadt Dillingen aus den anderen Stadten und Gemeinden
des Landkreises mit den vorhandenen Linienbussen weist groRe qualitative Unter-
schiede auf.

Sehr gut ist die Erreichbarkeit Dillingens beziiglich der Kriterien Reisezeit und Anzahl
der Verbindungen flr alle Gemeinden mit DB-Anschluss, wie Gundelfingen, Lauin-
gen, Hochstadt, Blindheim und Schwenningen.
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Die Erreichbarkeit Dillingens ist aufgrund der vorherrschenden Linienstruktur vor al-
lem aus den Gemeinden des Altlandkreises Wertingen als unglinstig zu bezeichnen.
Da es hier keine direkten Verbindungen gibt und die vorhandenen Linien stets tber
die Stadt Wertingen fihren, kommt es durchschnittlich zu langen Reisezeiten. Diese
betragen fir die Gemeinden Villenbach und Zusamaltheim 54 bzw. 47 Minuten, fir
die Gemeinde Buttenwiesen 46 Minuten.

Als gut im Altlandkreis Wertingen kann die Reisezeit (-25 min) und die Anzahl der
Fahrten (~10 Fahrten/Richtung) jedoch fiir Wertingen und Binswangen gewertet wer-
den. Berlcksichtigt man die Entfernung kann auch Laugna noch als gut bewertet
werden.

Nur befriedigend bzw. ausreichend sind die Verbindungen aus Gemeinden, die nur
eine Fahrtenzahl von finf bis zehn Fahrten aufweisen kénnen, wie beispielsweise
Ziertheim, Aislingen und Holzheim.

Bei einer Fahrtenanzahl von weniger als finf Fahrten und/oder einer hohen Reisezeit
und/oder Umsteigen muss die Erreichbarkeit Dillingens als mangelhaft eingestuft
werden. Zu nennen sind hier die Gemeinde Buttenwiesen. Mit einer Fahrzeit von 46
Minuten mit Umsteigen und einem Fahrtenangebot von acht bzw. sechs Fahrten ist
die Erreichbarkeit Dillingens als sehr schlecht zu bewerten. Auch von Zusamaltheim
aus kann Dillingen nur funf- bzw. viermal mit Umsteigen und einer Reisezeit von 47
Minuten erreicht werden.

(Abbildung B13)

Erreichbarkeit von Lauingen (Donau)

Ebenso wie bei Dillingen ist auch die Erreichbarkeit Lauingens beztglich der Kriterien
Reisezeit und Anzahl der Verbindungen fir alle Gemeinden mit DB-Anschluss, wie
Gundelfingen, Dillingen, Héchstadt, Blindheim und Schwenningen als sehr gut einzu-
stufen. Die durchschnittliche Reisezeit aus der Stadt Gundelfingen betragt hierbei
beispielsweise sechs Minuten und die Fahrtenanzahl betragt 32 bzw. 35 Fahrten.

Als gut ist die Erreichbarkeit bezlglich der Reisezeit (-25 min) und der Anzahl der
Fahrten (~10 Fahrten/Richtung) nicht nur aus allen Nachbargemeinden zu bewerten,
wie Aislingen, Gl6tt, Holzheim, Wittislingen, Haunsheim und Medlingen, sondern
auch aus Bachhagel, Ziertheim, Médingen und Bachingen.

Die Erreichbarkeit aus dem Altlandkreis Wertingen muss jedoch wieder als unzurei-
chend bis mangelhaft gewertet werden. Aus der Gemeinde Villenbach und Zusam-
altheim erreicht man Lauingen nur mit durchschnittlich zweimal Umsteigen und einer
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Reisezeit von 70 Minuten. Auch die Fahrtenanzahl von 3 bzw. 4 Fahrten ist als man-
gelhaft zu sehen. In Abbildung B14 sind alle Verbindungen im Einzelnen einzuse-
hen.

Erreichbarkeit des nachsten zentralen Ortes

Die Erreichbarkeit des nachsten zentralen Ortes ist in Abbildung B15 dargestelit.

Wertingen kann vom ganzen Einzugsbereich her sehr gut und umsteigefrei erreicht
werden. Sowohl die Reisezeiten als auch die Anzahl der Fahrten (Bsp. Buttenwiesen:
10 Minuten, 11/14 Fahrten) sind sehr gut.

Ebenso sehr gut ist die Erreichbarkeit der Orte Holzheim (Aislingen elf Minuten, Glott
funf Minuten), Gundelfingen (Bachingen 12 Minuten, Medlingen 6 Minuten, Hauns-
heim 9 Minuten) und Wittislingen (Ziertheim 6 Minuten, Médingen 16 Minuten). Alle
Verbindungen sind ohne Umsteigen mdglich und bis auf Haunsheim (3/3 Fahrten)
und Madingen (1/4 Fahrten) mit einer guten Fahrtenh&ufigkeit versehen.

Syrgenstein kann von Bachhagel aus zwar sehr gut erreicht werden (5 Minuten, 13/8
Fahrten), von Zéschingen jedoch ist die Verbindung mangelhaft. Die Reisezeit be-
tragt 25 Minuten und es bestehen lediglich 0 bzw. 3 Fahrten. Hier bestiinde Verbes-
serungsbedarf.

Bei der Erreichbarkeit des zentralen Ortes Héchstadt stellt sich die Situation folgen-
dermafen dar: aus den &stlichen Gemeinden Schwenningen und Blindheim ist die
Verbindung als sehr gut einzustufen, da alle Gber einen DB-Halt verfiigen. Die Reise-
zeit von Schwenningen aus betragt lediglich 9 Minuten. Von Blindheim aus fahrt man
durchschnittlich nur vier Minuten. Auch die Fahrtenanzahl ist mit 28/28 Fahrten sehr
hoch. Aus den westlichen Gemeinden ist Héchstadt dagegen weniger gut erreichbar.
Die Fahrtzeit aus Lutzingen betragt zwar lediglich 6 Minuten, jedoch ist die Fahrten-
haufigkeit mit 2 bzw. 3 Fahrten mangelhaft. Von Finningen aus ist die Verbindung
nach Héchstadt verbesserungswiirdig.
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3.4 OPNV-Vernetzung an den Bahnhofen

Ein weiteres wichtiges Kriterium fiir die OPNV-Qualitat ist, wie gut das Busliniennetz
bzw. die Fahrplane der Regionalbuslinien aufeinander bzw. auf das ubergeordnete
SPNV-Angebot abgestimmt sind. Gute Anschliisse auf weiterfiihrende Verbindungen
insbesondere zum SPNV sind ein entscheidendes Kriterium fir die Nutzung des
OPNV. Zudem wird Umsteigen — auch zwischen den Buslinien — zwar aus Komfort-
sicht fur den Fahrgast als negativ empfunden, jedoch kann dieser Mangel deutlich
abgeschwacht werden, wenn optimale Verkniipfungen zwischen den Linien herge-
stellt werden.

Die Qualitat der Fahrplanabstimmung kann dabei anhand der Ubergangszeiten zwi-
schen den Linien an den einzelnen Verkniipfungspunkten aufgezeigt werden. Die
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung gibt dazu vor, dass Anschliisse dann gegeben sind,
wenn die Weiterfahrt innerhalb von 15 Minuten (Grenzwert) bzw. 10 Minuten (Richt-
wert) erfolgt.

Ubergangszeiten in alle Richtungen

Die Ubergangszeiten an den Bahnhdfen des Landkreises zum Busliniennetz geben
den Grad bzw. die Qualitdt der OPNV-Vernetzung im Landkreis an. Die Ubergangs-
zeit von Bus auf Zug liegt im Schnitt bei allen Bahnhéfen bei etwa 60 % der An-
schlusse unter 30 Minuten (bei insgesamt 102 Fahrten).

Rund 25 % der Anschlisse haben eine Ubergangszeit von unter 10 Minuten. Diese
Anschlusszeiten kénnen als gut bis optimal bezeichnet werden und sollten auch fiir
weitere Verbindungen angestrebt werden.

Bei rund 18 % der Félle betragt die Ubergangszeit durchschnittlich zwischen 50 und
59 Minuten. Von Anschlissen kann bei diesen Fahrten nicht gesprochen werden

Die Ubergangszeiten von den Zugen der Donautalbahn zu den Regionalbussen (107
Fahrten) fallen durchschnittlich nahezu identisch aus wie die Ubergangszeiten von
Bus zu DB.

Am Bahnhof Dillingen betragt die Wartezeit von Bus zu DB fiir alle Fahrten unter 30
Minuten. In rd. 80 % der Falle sogar unter 10 Minuten. Bei den Ubergangszeiten von
DB zu Bus haben 50 % der Fahrten eine Wartezeit von 10-20 Minuten. Die tibrigen
30 % der Fahrten haben jedoch eine Wartezeit von iiber 40 bis 50 Minuten. 25 %
davon sogar uber 50 Minuten.
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Der Bahnhof Lauingen ist der einzige Bahnhof chne Wartezeiten unter 10 Minuten
beim Ubergang von Bus zu DB. In Richtung DB zu Bus sind die Ubergangszeiten
jedoch von etwa 37 % der Fahrten unter 10 Minuten.

Die Ubergangszeiten in alle Richtungen von allen Bahnhéfen sind in Abbildung B16
genau dargestellt.

Ubergangszeiten fiir Fahrten von und nach Dillingen

Die Ubergangszeiten an den Bahnhéfen des Landkreises nach Dillingen vom Bus zu
DB sind wie folgt gestaltet:

Von den 50 Fahrten, die taglich mit dem Bus zu einem der Landkreisbahnhéfe zur
Weiterfahrt mit der Bahn nach Dillingen unternommen werden, betragt die Uber-
gangszeit in etwa 25 % der Félle weniger als 10 Minuten. Bei fast 70 % der Faille sind
es weniger als 30 Minuten. Nur in ca. 15 % der Falle sind es 50 bis 59 Minuten.

Auch hier stellt Lauingen den einzigen Bahnhof ohne Ubergangszeiten unter 10 Mi-
nuten dar. 66 % der Fahrten weisen Wartezeiten unter 30 Minuten auf.

Bei der Fahrt vom Bahnhof Dillingen zu einem der anderen Landkreisbahnhéfe zur
Weiterfahrt mit dem Bus gibt es taglich 52 Fahrten, von denen wiederum 25 % eine
Ubergangszeit von unter 10 Minuten und etwa 18 % eine Ubergangszeit von 50 bis
59 Minuten aufweisen.

Alle vier Fahrten am Bahnhof Lauingen kénnen Ubergangzeiten von unter 20 Minu-
ten aufweisen. Davon haben 75 % der Fahrten sogar nur eine Wartezeit von unter 10
Minuten.

In Abbildung B17 sind alle Ubergangszeiten von und nach Dillingen dargestellt.
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3.5 Ausstattungsniveau der Haltestellen

Qualitatskriterien fur Haltestellen nach der erwdhnten Empfehlung fiir die Vergabe
von gemeinwirtschaftlichen Leistungen sind die Gestaltung der Haltestelle, die Be-
leuchtung, die Information an der Haltestelle sowie das Erscheinungsbild (Sauber-
keit).

Bedeutsame Haltestellen (mehr als 50 Einsteiger je Werktag) und Umsteigehaltestel-
len sollen entsprechend der Leitlinie fir Nahverkehrsplanung mindestens mit Uber-
dachung und Sitzgelegenheit ausgestattet sein.

Bei den 50 am haufigsten nachgefragten Haltestellen im Landkreis Dillingen kann
das Ausstattungsniveau insgesamt als befriedigend betrachtet werden. Gut sind u.a.,
wie in Abbildung B19 dargestellt, die Kriterien Uberdachung (64 % aller Haltestel-
len), Sitzplatze (62 %), Fahrplanaushang (86 %), Haltestellenschild (100 %) und Sau-
berkeit (80 %).

Handlungsbedarf besteht noch bei dem Aushang von Tarifinformationen, denn an
keiner Haltestelle im Landkreis sind diese bislang ausgehangt. Auch Haltestellenna-
men fehlen noch héaufig. Gerade diese Information ist u.a. fir Gelegenheitsfahrer
wichtig und sollte deshalb Uberall vorhanden sein. Haltestellennamen sind ebenfalls
hilfreich in Orten mit mehreren Haltepunkten im engeren Ortsbereich.
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4 Zusammenfassung der Schwachstellen des Angebots

Als wichtigste Ergebnisse der Schwachstellenanalyse des derzeitigen OPNV-
Angebots insbesondere des 6ffentlichen Busverkehrs im Landkreis Dillingen miissen
zusammenfassend die folgenden negativen Punkte festgehalten werden (Abbildung
B20):

Zeitliche Verfluigbarkeit des Angebots:

» Konzentration auf die Hauptverkehrszeit und den Schilerverkehr insbesonde-
re auf der RBA-Linie 9096.

e Geringes Angebot in der Nebenverkehrszeit und in den Schulferien, u.a im
Raum Finningen.

e kaum Angebot in der Schwachverkehrszeit, auer im Wertinger Raum und an
der DB-Achse.

Erreichbarkeit der zentralen Orte

* Unbefriedigende OPNV-Verbindungen (d.h unter 6 Fahrtenpaaren pro Tag)
nach Dillingen fur die Gemeinden Bissingen, Finningen, Lutzingen, Madingen

und Zdschingen.

e Nur bedingt befriedigende Fahrtenhaufigkeit ( d.h. unter 10 Fahrtenpaaren pro
Tag) nach Dillingen fur die Gemeinden Aislingen, Bachingen, Glétt, Holzheim,
Medlingen und Syrgenstein.

» Unbefriedigende OPNV-Verbindungen (d.h unter 6 Fahrtenpaaren pro Tag):
Aislingen — Lauingen, Gl6tt — Holzheim, Lutzingen — Héchstadt, Médingen —

Wittislingen und Zdéschingen — Syrgenstein.

RegelmaBigkeit und Merkbarkeit des Angebots
+ Kein Taktangebot,
e Stark differierende Linienwege,

e Grolle Anzahl an Verkehrsbeschrankungen.
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Anschliisse und Uberginge

* Umsteigeverbindungen Bus - DB z.T. mehr zuféllig als geplant,

» Kein ausgepragter Umsteigeknoten.

Haltestellenausstattung

* Mangel an Uberdachungen und Sitzgelegenheiten an vielen wichtigen Halte-
stellen,

e Fehlende Tarifinformationen,

* Mangelhafte Sauberkeit an vielen Haltestellen (fehlende Papierkérbe),

e Mangel an Fahrplanaushéngen.
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C OPNV-Konzept

1 Zielkriterien fiir ein OPNV-Konzept

Wichtige Kriterien, nach denen ein OPNV-Angebot von den Benutzern und den
Betreibern beurteilt wird, sind: (Abbildung C1)

Von Seite Von Seite der Von Seiten

der Benutzer: Verkehrsunternehmen: des Landkreises:

- Zuganglichkeit - Anzahl an Fahrzeugen - zusétzliche Verkehrsleis-
- Zeitliche Verflgbarkeit - Anzahl an Fahrern tungen

- Direktheit - Fahrplan- und Dienstplan - Betriebskostendefizit

- Handhabbarkeit wirkungsgrad

Die benutzerbezogenen Zielkriterien beinhalten Aussagen tber die Qualitdt des Ver-
kehrsangebots, die Zielkriterien der Betreiber umfassen den Aufwand zur Erbringung
des Verkehrsangebots.

So ist fur den Benutzer beispielsweise die Zuganglichkeit der Haltestelle von Bedeu-
tung, also wie weit ist seine Haltestelle von seinem Ausgangspunkt entfernt. Ebenso
wichtig ist die zeitliche Verflugbarkeit, zum einen wie oft ein Bus an dieser Haltestelle
halt und zum anderen wie lange man fir diesen Weg zur Haltestelle benétigt. Weite-
re Kriterien sind die Direktheit, d.h. wie ist die Umsteigesituation, und die Handhab-
barkeit des Angebotes. (Wie gut sind die Informationen iiber das Angebot?)

Auf der anderen Seite stellt sich der Betreiber Fragen (iber die Durchfilhrung des Be-
triebes. Der Verkehrsunternehmer muss wissen, wie viele Fahrzeuge und Fahrer er-
forderlich sind und wie effektiv der Fahrplan- und Dienstwirkungsgrad ist.

Flr den Landkreis ist auf der einen Seite die angebotene Qualitét fur seine Land-
kreisblrger relevant, auf der anderen Seite die Frage nach der Finanzierbarkeit bzw.
der H6he des Betriebskostendefizits.

Beziiglich der kiinftigen Ausgestaltung des OPNV im Landkreis muss im Land-
kreis Dillingen weiterhin als oberste Maxime gelten, dass der Finanzrahmen fiir
den allgemeinen OPNV durch die verfiigharen Haushaltsmittel bestimmt wird.
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2 Betriebsformen im OPNV

Der traditionelle, an feste Abfahrtszeiten, Linienwege und Haltestellen gebundene
konventionelle Linienverkehr setzt eine ausreichend hohe Verkehrsnachfrage vor-
aus, um wirtschaftlich betrieben werden zu kénnen. Dies ist i.d.R. in Ballungsbieten
und entlang von Verkehrsachsen zu den Hauptverkehrszeiten sowie im Schiilerver-
kehr der Fall.

Eine Sonderform des Linienbetriebes stellt die sog. Schnellbus- oder Expresslinie
dar. Diese Linien verkehren auf dem Weg zum Zielort (z.B. Kreisstadt) auf méglichst
direkten Fahrtrouten und halten ausschlief3lich in den gréReren Orten. Dadurch ergibt
sich fur wichtige, starker nachgefragte Relationen eine wesentlich attraktivere Reise-
zeit. Um eine flachendeckende ErschlieRung sicherzustellen, werden die Schnellbus-
linien zusétzlich durch maandrierende Linienverkehre mit Sammelfunktion erganzt,
die auch die kleinen Ortsteile abseits der Hauptroute anbinden.

In Raumen und Zeiten geringer und disperser Verkehrsnachfrage, wie sie im landli-
chen Raum Uberwiegt, ist der Linienbetrieb haufig unwirtschaftlich. Hier kann der
Einsatz von bedarfsgesteuerten Betriebsweisen die Wirtschaftlichkeit verbessern.
(Abbildung C2)

Die Betriebsformen des bedarfsgesteuerten OPNV sind der Fldchenbetrieb (oder
auch reiner Bedarfsbetrieb) und der Richtungsbandbetrieb (eine Mischform zwischen
Bedarfsbetrieb und Linienbetrieb).

* Beim Flachenbetrieb sind weder die Abfahrtszeiten noch der Fahrweg definiert.
Die in einer Bedienungseinheit bestehenden Haltestellen werden ohne feste Rei-
henfolge angefahren. Die Reihenfolge ergibt sich erst aus den dem betreffenden
Fahrzeug zugeordneten Fahrtwiinschen. Der Fahrgast muss bei der Fahrt-
wunschanmeldung deshalb sowohl die Einstiegs- als auch die Ausstiegshaltestelle
angeben. Bei der Festlegung der Fahrtrouten wird versucht mehrere gleichgerich-
tete Fahrtwinsche auf ein Fahrzeug zusammenzufassen. Nachdem der Fahrt-
wunsch einem Fahrzeug zugeordnet wurde, informiert der Disponent den Kunden
uber die tatsachliche Abfahrtszeit. Bei einem Einsatz von zwei oder drei Fahr-
zeugen kann die Disposition manuell erfolgen. Bei einer groReren Anzahl von
Fahrzeugen ist eine Rechnerunterstiitzung erforderlich.

MVV Consulting November 2004



NVP Dillingen a.d.Donau Seite 43

Der Flachenbetrieb eignet sich, wenn in einem Gebiet mit vielen kleinen Orten oh-
ne eindeutiges Zentrum disperse Fahrtwiinsche vorherrschen. Solche Siedlungs-
strukturen sind allerdings eher selten. Der Flachenbetrieb ist deshalb nur in Aus-
nahmefallen (z.B. Schwachverkehrszeiten) zweckméaRig. Seine praktische Bedeu-
tung innerhalb der bedarfsgesteuerten Betriebsweisen ist gering.

* Der Richtungsbandbetrieb wird bei gerichteten Verkehrsbeziehungen eingesetzt,
die sich nicht ausschlieRlich auf einer Verkehrsachse biindeln, sondern innerhalb
eines Korridors oder Sektors verlaufen. Das Richtungsband fasst die Haltestellen
des Korridors oder Sektors zu einer Bedienungseinheit zusammen. Die Haltestel-
len in wichtigen zentralen Orten, die eine héhere Verkehrsnachfrage besitzen,
werden fest angefahren und die Haltestellen in Orten mit geringer Verkehrsnach-
frage bedarfsabhangig bedient. Im Gegensatz zum Flachenbetrieb ist die Bedie-
nungsreihenfolge der Haltestellen festgelegt und es bestehen feste Umlaufe. Je
nach Fahrtwinschen ergeben sich jedoch unterschiedliche Routen. Die Ab-
fahrtszeiten von den Haltestellen sind in einem Fahrplan ebenfalls fest definiert.
Sie liegen aber aufgrund der Bedarfsbedienung innerhalb eines Schwankungsbe-
reichs, der durch die Form und die Ldnge des Richtungsbandes bestimmt wird.
Das Richtungsband entspricht den Nachfragestrukturen auflerhalb der Ver-
kehrsachsen am ehesten und hat deshalb im landlichen Raum die gréRte Bedeu-
tung.

Aus dem Grundprinzip des Richtungsbandbetriebes ergeben sich vier praxisre-
levante Grundformen von Richtungsbandern, deren Auspriagungen je nach
Raumstruktur und Bedarf untereinander mannigfaltig kombiniert werden kén-

nen:
¢ Linienaufweitung
e Linienabweichung
» Korridor-Richtungsband
» Sektor-Richtungsband
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Varianten des Richtungsbandbetriebs

Die einfachste Form des Richtungsbandbetriebs ist die Linienaufweitung. Bei
der Linienaufweitung wird eine Linie an der End-/Anfangshaltestelle mit einer
flachigen ErschlieBung kombiniert. Dazu werden in verkehrsnachfrageschwa-
chen Orten, die in der Verlangerung eines verkehrsanziehenden Ortes liegen,
bedarfsabhangig bediente Haltestellen eingerichtet.

Die Abfahrtszeiten und Fahrzeiten und somit der Fahrplan besitzen im Bereich
der Linienaufweitung einen gewissen Spielraum. Der Linienweg ist hier nicht
mehr eindeutig definiert, sondern es kommen je nach eingegangenen Fahrt-
winschen verschiedene Routen vor.

Bei der Linienabweichung besteht eine Stammroute mit fest bedienten Halte-
stellen, von der je nach Bedarf abgewichen wird. Fest bedient werden neben
der Anfangs- und der Endhaltestelle des Richtungsbandes zum einen Haltestel-
len in Orten mit hoher Verkehrsnachfrage sowie in Orten, die das Fahrzeug
aufgrund der Form des Stralennetzes zwangslaufig durchfahrt. Eine typische,
flr diese Bedienungsform geeignete Siedlungsstruktur ist ein Siedlungsband
entlang einer zentralen Verkehrsachse mit kleineren Siedlungen im Umfeld die-
ser Achse. Anstatt wie im Linienbetrieb Gblich bei allen Fahrten um die Achse
zu maandrieren, weicht das Fahrzeug bei dieser Richtungsbandform (iber
Schleifen- und Stichfahrten nur bei einem tatsachlichem Bedarf von der Stamm-
route ab. Die durchschnittliche Umlaufzeit des Richtungsbandes verringert sich
deshalb im Vergleich zur Linie.

Das Korridor-Richtungsband kann als die klassische Richtungsbandform be-
zeichnet werden. Hier werden allein die Anfangs- und Endhaltestellen als fest
bediente Haltestellen definiert. In den Orten innerhalb des dazwischen liegen-
den Korridors werden ausschlieRlich bedarfsabhangig bediente Haltestellen
eingerichtet, die nur bei Fahrtwiinschen bedient werden. Die Bedienungsfolge
der Haltestellen im Korridor ist im Fahrplan genau festgelegt. Der bei einer
Fahrt befahrene Linienweg zwischen Anfangs- und Endhaltestelle, die meist in
zentralen Orten mit héherer Verkehrsanziehung/-erzeugung liegen, richtet sich
jedoch nach der aktuellen Verkehrsnachfrage. Je mehr Haltestellen im Korridor
eingerichtet werden, desto flachiger ist die Bedienung. Um méglichst viele Be-
darfshaltestellen aufnehmen zu kénnen und nicht zu umwegige Routen zu er-
halten, muss das Stralennetz im Korridor neben den Langsverbindungen még-
lichst viele Querverbindungen aufweisen.
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Eine far das Korridor-Richtungsband geeignete Siedlungsstruktur liegt vor,
wenn sich innerhalb des bedienten Gebiets ausschliellich Orte mit schwacher
Verkehrsnachfrage befinden, deren Verkehrsstréme hauptséachlich auf die zent-
ralen Orte gerichtet sind. In der Praxis lassen sich hiufig zwei parallel verlau-
fende Linien mit niedriger Verkehrsnachfrage zu einem Korridor-Richtungsband
zusammenfassen. Da beim Korridor-Richtungsband zwischen Anfangs- und
Endhaltestelle keinerlei Fixpunkte bestehen, ist die Flachentiefe, die durch die-
se Richtungsband-Grundform abgedeckt werden kann, im Gegensatz zur Li-
nienabweichung wesentlich grofer.

Ein Sektor-Richtungsband entsteht, wenn die Verkehrsbeziehungen eines
Gebietes hauptsachlich auf einen Punkt - z.B. die Haltestelle eines Schienen-
verkehrsmittels - ausgerichtet ist. Wie beim Korridor-Richtungsband ist die Be-
dienungsfolge vorbestimmt, d.h. es gibt eine Route, die alle Haltestellen beriihrt
und die Abfahrtszeiten liegen innerhalb eines Intervalls. Das Sektor-
richtungsband eignet sich ahnlich wie der reine Fldchenbetrieb vorwiegend fiir
die Schwachverkehrszeiten.
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3 Verkehrszeiten im OPNV

Wenn man von Verkehrszeiten innerhalb des OPNV spricht, unterscheidet man
generell folgende Zeiten: (Abbildung C3)

Die Hauptverkehrszeit (HVZ) ist werktags (Mo-Fr) von 6:00 bis 8:30 Uhr, 12:00
bis 14:00 Uhr und von 16:00 bis 18:30 Uhr.

Die Normal- oder Nebenverkehrszeit (NVZ) ist Werktags von 8:30 bis 12:00
Uhr und von 14:00 bis 16:00 Uhr.

Bei der Schwachverkehrszeit (SVZ) unterscheidet man zwischen zwei ver-
schiedenen Zeitgruppen. Die SVZ 1 ist werktags von 19:00 bis 6:00 Uhr. Die
SVZ 2 dagegen beinhaltet generell den Zeitraum an Samstagen und an Sonn-
und Feiertagen.

4 Prinzipielle Vorstellungen des Landkreises zur
kiinftigen Ausgestaltung des OPNV

Gestaltungsméglichkeiten

Im Rahmen der Kooperation Landkreis mit dem heutigen RBA Regionalbus
Augsburg GmbH sind seit Kooperationsbeginn die Betriebsleistungen optimiert
worden. Kurz- und mittelfristig ist geplant, die Verkehre im ,Verkehrsgebiet* in
der bisherigen Form weiterzufiihren. Bedarfsgerechte VerbesserungsmaRnah-
men sind jedoch mdglich. Hierzu gehort u.a. die Verwirklichung zuséatzlicher Be-
triebsleistungen, die beispielsweise durch schulische Bediirfnisse bedingt sind,
wie durch die Einfihrung des G 8. Hierzu z&hit ferner die Umwandlung von noch
vorhandenen freigestellten Schiilerverkehren in Linienverkehre oder die Weiter-
entwicklung der Stadtverkehre Dillingen und Lauingen.

Langfristig wird jedoch eine Ausweitung des Bedienungsgebietes des Augsbur-
ger Verkehrsverbundes GmbH AVV auf den gesamten Landkreis Dillingen an-
gestrebt. Dies legt auch die Zugehérigkeit zur Planungsregion Augsburg (9) nahe.

Es ist vorstellbar, dass vor einer Einbeziehung in das AVV-Gebiet eine Zusam-
menarbeit moglich ist, z.B. in der Herausgabe eines gemeinsamen Fahrplanbu-
ches.

Auch der Nachbarlandkreis Donau-Ries strebt langfristig eine Einbeziehung in
das AVV-Gebiet an.
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ErschlieBungs- und Bedienungsformen

Hinsichtlich der ErschlieRung und des Verkehrsangebotes lassen sich die folgenden
Vorstellungen formulieren:

* Durch ein dichtes Haltestellennetz ist das Untersuchungsgebiet moglichst
flachendeckend zu erschlielen.

* Alle Teilflachen mit mehr als 200 Einwohner sollen im allgemeinen OPNV
angedient werden.

¢ Eine Mindestbedienung soll an Schultagen gewahrleistet sein.

e Durch Umwandlung von bisher noch freigestellten Schiilerverkehren in Li-
nienverkehre soll insbesondere die Verbindung von Teilorten in den Ge-
meindehauptort verbessert werden.

5 Rahmenkonzept fiir die mittel- bis langfristige Gestaltung des
OPNV im Landkreis Dillingen a.d.Donau

Die folgenden Konzepte fur die Haupt-, Normal- und Schwachverkehrszeit zielen
darauf ab, die Schwachstellen und Versorgungsliicken des bereits bestehenden
OPNV-Angebots im Landkreis Dillingen abzudecken und das Angebot insgesamt zu
optimieren und zu erweitern.

Hauptverkehrszeit (HVZ)

In der HVZ mit seiner kontinuierlichen und hohen Verkehrsnachfrage ist der konven-
tionelle Linienverkehr auch weiterhin das wichtigste OPNV-Element. Dabei ist zum
einen vorgesehen, den Schwerpunkt auf weitgehend maandrierende Buslinien mit
Sammelfunktion in der Flache zu setzen, die die Schiilerbeférderung sicherstellen.
Zum anderen sollten als neues Element zusétzlich Schnellbuslinien zwischen den
zentralen Orten als Pendant zum DB-Angebot ein leistungsfahiges und attraktives
OPNV-Angebot auch fiir die Berufspendler bieten.

Als Schnellbusverkehre sind dabei folgende Linien angedacht (Abbildung C5, C8):
» Zwischen Staufen und Dillingen tiber Bachhagel, Wittislingen und Lauingen.
» Zwischen Bissingen, Lutzingen, Héchstadt und Dillingen.

* Zwischen Buttenwiesen, Blindheim/Wertingen und Dillingen.
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Normalverkehrszeit (NVZ)

Fur die NVZ sind u.a. Busse mit Verteilerfunktion vorgesehen, die zum einen speziell
den Schilerverkehr bedienen sollen. Anbieten wiirden sich zusétzlich Buslinien mit
Bedarfselementen (z.B. ein Rufbus), die im 2-Stundentakt verkehren. Diese Ange-
botserganzung ist insbesondere fir den Einkaufs- und Gelegenheitsverkehr (z.B.
Arzt, Behdérdenbesuch...) interessant. Zur Mittagszeit muss dieser Verkehr durch ein
zweites Fahrzeug erganzt werden, um die Schiilerbeférderung zu gewéhrleisten.

Mdégliche Einsatzgebiete sind:

. im ndrdlichen Teil des Landkreises das Gebiet um Bissingen, Finningen, Dat-
tenhausen und Syrgenstein.

. Im westlichen Raum waére ein Rufbussystem im Raum Gundelfingen sinnvoll
(Bachingen, Medlingen, Peterswdérth)

. im Stden Aislingen, Glott, Weisingen und Holzheim sowie

. am Ostlichen Rand des Landkreises das Gebiet ostlich von Héchstadt (Son-
derheim, Blindheim, Schwenningen mit Gremheim)

(Abbildungen C6 und C9)

Schwachverkehrszeit (SVZ)

Ein Rufbussystem eignet sich ebenso fiir die SVZ, also werktags bis 6:00 Uhr und ab
19:00 Uhr sowie samstags, sonn- und feiertags. Eine weitere wichtige Variante bzw.
eine Erganzung fur die SVZ waren Anruf-Sammel-Taxis (AST).

Das Prinzip eines AST-Verkehrs stellt sich wie folgt dar:

. Bedienung durch Taxis oder Kleinbusse; Taxischild muss mit AST-Schild
Uberdeckt werden.

. Beforderung nur nach vorheriger Anmeldung (i.d.R. telefonisch, ca. 30 min
vor Fahrbeginn).

- Abfahrtszeiten und Haltestellen laut Fahrplan; Ausstieg kann auch an der
Hausttir erfolgen.

. Fahrgast zahlt einen OPNV-Tarif (i.d.R. etwas héher als der regulare Bustarif,
.Komfortzuschlag®, aber deutlich niedriger als der Taxipreis).

3 Der Verkehrsunternehmer bekommt die Differenz zwischen dem gezahlten
Fahrgeld und einer ausgehandelten Kernpauschale (i.d.R. Taxi-km-
Pauschale) bezahlt.
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° Findet keine Fahrt statt, entstehen auch keine Kosten.

. Im Idealfall werden durch den Verkehrsunternehmer keine Vorhaltekosten
fur Fahrzeug und Personal geltend gemacht, da diese auch fiir den Taxibe-
trieb vorgehalten werden mussen.

D Als Anmeldezentrale fiir den AST wird eine vorhandene Taxizentrale ge-
nutzt.

AST-Verkehre kénnten nahezu flachendeckend eingefiihrt werden und dienen ent-
weder als Zubringer zur DB oder zu weiterfihrenden Buslinien, aber auch als gene-
relle Verbindung kleinerer Orte und Gemeinden (Abbildungen C7, C10).

Im nachfolgenden MaRnahmenteil D wird detailliert auf die einzelnen Konzepte der
verschiedenen Verkehrszeiten eingegangen.
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D MaRnahmenpaket

D1 MaRnahmenpaket Leistungsangebot

1 Optimierung des Busangebots

Bevor weitreichende Neuplanungen angegangen werden, sollte in einem ersten
Schritt das bereits bestehende Busangebot optimiert werden sowie tiber die Einfiih-
rung zusatzlicher Fahrten nachgedacht werden, um das bestehende Angebot zu er-
weitern und zu verbessern.

Als weitgehend kostenneutrale Mainahmenpakete zur Optimierung des derzeitigen
Busangebots bieten sich mehrere Méglichkeiten an:

» kundenfreundlichere Signaturen fur Verkehrsbeschrankungen soweit
moglich (z.B. Frfir freitags statt ,62%)

» Reduzierung gegenlaufiger Anfahrreihenfolge im Fahrplan z.B. durch
Einflgen einer zusatzlichen Haltestellenzeile

e Zusammenfassung von Verkehrsbeschrankungen fiir identische
Fahrten in einer Fahrplanspalte (evt. Signatur vor der Fahrzeit)

e Fahrzeitangleichung zwischen Haltestellen, sofern unterschiedliche
Fahrzeiten nicht verkehrszeitbedingt (HVZ, NVZ)

e Einheitliche Abfahrtsminuten, soweit méglich gut merkbare
Fahrtenfolgezeiten (bis hin zum Takt)

e Verlangerung des Linienwegs soweit sinnvoll und ohne
Fahrzeugmehrung méglich

e Vereinheitlichung der Bedienung an Werktagen,
Angebot durchgehend von Montag bis Freitag

e Erganzungsfahrten in der Normalverkehrszeit (NVZ)

Zum anderen kénnen bestehende Fahrpldane optimiert werden. Ein Beispiel hierfiir
ware die Linie 9099. (Abbildung D1.2)
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Zur Optimierung der Linie 9099 wurden beispielsweise die Abfahrtszeiten und der
Linienweg, so weit wie mdglich vereinheitlicht, um die Merkbarkeit des Fahrplanes zu
verbessern.

Auch das Angebot in den Schulferien wurde verbessert. Nur wenn ein OPNV-
Angebot kontinuierlich Giber das ganze Jahr angeboten wird, kann es auch starker
von Berufstatigen angenommen werden.

All diese Anderungen wurden immer unter dem Aspekt betrachtet, dass dadurch kein
weiterer kostenintensiver Fahrzeug- und Fahrermehrbedarf entsteht und dass sich
die Kilometerleistung nur minimal verandert.

2 Schnellbuslinien in der Hauptverkehrszeit

Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln aus den Landkreisgemeinden nach Dillingen
bzw. Lauingen sind fur Pendler teilweise sehr zeitintensiv und nur mit Umsteigen
maoglich. (Abbildung B13, B14) Diese relativ langen Reisezeiten von und nach Dil-
lingen sind ein entscheidender Grund fiir die relativ geringe Annahme des OPNV-
Angebots durch die Berufspendler.

Ziel der Planung ist daher, die Fahrzeiten speziell in der Hauptverkehrszeit fiir die
Berufspendler zu minimieren. Ein bewéahrtes Mittel sind hierfiir Schnellbuslinien, die
den Vorteil haben, nicht umwegig und maandrierend alle Haltestellen des Linienwe-
ges anzufahren, sondern (zentrale) Orte mit nur wenigen Zwischenhalten maglichst
direkt miteinander zu verbinden.

Far den Landkreis Dillingen werden drei Schnellbuslinien, die das bestehende Li-
nienangebot erganzen, als verkehrlich sinnvoll erachtet:

Linie 1: Staufen — Syrgenstein — Landshausen — Bachhagel — Oberbechingen -
Wittislingen — (Lauingen) — Dillingen (Abbildung D1.3.1)

Linie 2: Bissingen — Warnhofen — (Oberliezheim) — Unterliezheim — Lutzingen —
(Hochstadt) — Dillingen (Abbildung D1.3.2)
Auf dieser Linie verkehrt bereits seit 1988 ein Schnellbus an Schultagen in
der Fruh zu Unterrichtsbeginn.

Linie 3: Buttenwiesen — Blindheim — Hochstadt — Dillingen bzw.

Wertingen — Binswangen — Kicklingen — Dillingen (Abbildung D1.3.3)
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Die Kosten der Schnellbuslinien variieren je nach Fahrtenhaufigkeit, der Kilometer-
leistung und Anzahl der Fahrzeuge.

Fur einen Planfall 1 mit einem verdichteten Angebot in der HVZ (30-Minutentakt, 18
Fahrten pro Betriebstag), das mit zwei Standard-Uberlandlinienbussen betrieben
wird, ergibt sich flr 249 Betriebstage (Mo-Fr) im Jahr folgende Kostenkalkulation:

. Feste Kosten (fur Fahrzeuge): 73.000.- bis 78.000.- €/J
. Variable Kosten (fur km): 58.000.- bis 68.000.- €/J
. Personalkosten: 63.000.- bis 70.000.- €/J

Daraus ergeben sich insgesamt Betriebskosten zwischen rund 195.000.- € und
215.000.- € pro Jahr.

Far einen Planfall 2, der lediglich einen 60-Minutentakt in der HVZ vorsieht (10 Fahr-
ten pro Betriebstag) und mit einem Standard-Uberlandlinienbus betrieben werden
kann, ergeben sich fur 249 Betriebstagen (Mo-Fr) im Jahr die folgenden Kosten:

- Feste Kosten (fur Fahrzeuge): 36.000.- bis 39.000.- €/J
. Variable Kosten (fur km): 33.000.- bis 38.000.- €/J
. Personalkosten: 33.000.- bis 38.000.- €/J

Die gesamten Betriebskosten belaufen sich in Planfall 2 auf rund 100.000.- € bis
114.000.- € im Jahr.

In den Abbildungen E1.1 und E1.2 sind die Fahrplanprogramme und die Grundda-
ten der Kostenkalkulation detailliert dargestellit.
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3 Rufbuslinien fiir die Normalverkehrszeit

3.1 Allgemeine Randbedingungen

Ziel eines Rufbusses ist es, die im OPNV unterversorgten Gebiete insbesondere
wahrend der Normalverkehrszeit mit vertretbarem Aufwand zu versorgen. Rufbusse
verkehren dabei i.d.R. im Richtungsbandbetrieb als Korridor- oder Sektor-
Richtungsband oder als Linienabweichung (siehe C2).

Voraussetzung fir einen wirtschaftlicheren und effektiveren Betrieb innerhalb von
Bedarfsverkehren ist, dass Fahrtwinsche vorher (i.d.R. telefonisch) angemeldet wer-
den und die Fahrzeuge nur Haltestellen bzw. Orte anfahren, von denen ein Fahrt-
wunsch gemeldet wurde.

Technische Voraussetzung auf der Seite der Verkehrsunternehmen ist die Méglich-
keit der Entgegennahme von Fahrtwunschanmeldungen z.B. in einer Anmeldezentra-
le sowie die Weiterleitung der Fahrtwiinsche an die Fahrer (per Funk oder Handy).

Randbedingung fur den finanziellen Erfolg der MalRnahme ist, dass die Aufnahme
und Weiterleitung von Fahrtwinschen durch die Verkehrsunternehmen keine oder
nur geringfugige zusatzliche Kosten neben den Betriebskosten verursacht.

3.2  Vorschldge fiir Rufbuslinien

Denkbare, verkehrlich sinnvolle Einsatzbereiche fur Rufbuslinien im Landkreis Dillin-
gen waren:

e der Bereich um Holzheim (Linien 9109, 9109/A, sog. Aschberggebiet)

e das Gebiet um Ziertheim (Linie 9097), Syrgenstein (Linie 9098) und Medlingen
(Linie 9105)

e der Bereich Bissingen (Linie 9111), Lutzingen (Linie 9108) und Finningen (Li-
nie 9096)
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3.3  Mdgliches Pilotprojekt Rufbus im Aschberggebiet

Als Pilotprojekt fiur einen Rufbus im Landkreis Dillingen wird das sog. Aschbergge-
biet vorgeschlagen.

Das Aschberggebiet befindet sich am siidlichen Rand des Landkreises und ist weit-
gehend landlich gepragt. Es wird von den drei Gemeinden Holzheim, Aislingen und
Glétt gebildet, die zum Teil sehr kleine und verstreut liegende Ortsteile aufweisen. In
den Gemeinden gibt es auBerhalb des Schilerverkehrs nur wenige OPNV-
Verbindungen zum nachst gréReren zentralen Ort (Dillingen/Lauingen).

Zur bestehenden OPNV-Situation im Gebiet kommt, dass sich die Stadte Dillingen
und Lauingen sowie die landlichen Umlandgemeinden Holzheim, Wittislingen und
Aislingen im November 2000 entschlossen haben, ein gemeinsames raumordneri-
sche Entwicklungskonzept untersuchen zu lassen, um die nachhaltige Entwicklung
des Gesamtraums unter den Gesichtspunkt der sozio-ékonomischen, der sozio-
Okologischen und der sozio-kulturellen Entwicklungen zu starken.

Im Zusammenhang mit diesem Raumordnerischen Entwicklungskonzept wéare nach
Ansicht der Verkehrsplanung die Verbesserung des OPNV-Strukturen ein zusatzli-
ches positives Element.

Das Rufbuskonzept fir das Aschberggebiet sieht dabei eine Stammstrecke Lauingen
— Dillingen - Holzheim — Weisingen — Lauingen vor, deren Haltestellen weiterhin fest
und ohne Anmeldung bedient werden. Zusétzlich wird das Bedienungsgebiet je nach
Bedarf um folgende Wege bzw. kleinere Ortsteile und Haltestellen erweitert:

im sudwestlichen Teil um: im &stlichen Teil um:
- Baumgarten, - Ellerbach,

- Glétt und - Fultenbach,

- Altenbaindt. - Eppisburg,

- Fristingen und
- Kicklingen.

Das genannte Konzept bietet den Vorteil, dass (Rick-)Fahrten von den zentralen
Orten in die kleineren Orte mit Bedarfshaltestellen nicht vorab telefonisch angemel-
det werden mussen, sondern eine unmittelbare Anmeldung beim Fahrer beim Ein-
stieg in den Bus erfolgen kann.
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Lediglich Fahrten von den Bedarfshaltestellen missen immer angemeldet werden
(Dauerauftrage moglich), was insgesamt den Aufwand fiir den Fahrgast, aber auch
den Dispositionsaufwand fir das eingesetzte Verkehrsunternehmen im Rahmen hilt.

Eine genaue Darstellung des Streckenverlaufs ist in der Abbildung D1.4 ersichtlich.

3.4 Kosten

Die Kosten fir einen Rufbus-Verkehr setzen sich aus den reinen Betriebskosten fiir
die Bedienung und den Nebenkosten fiir Anmeldung und Disposition zusammen.

Die Betriebskosten (feste, variable Kosten und Personalkosten) variieren je nach
Streckenlange, Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge, Fahrten pro Betriebstag und an-
deren Faktoren.

Die Betriebskosten pro Jahr fiir einen Rufbus im Landkreis Dillingen belaufen sich bei
einer Betriebszeit von zehn Stunden an Werktagen (Mo-Fr) und jeweils acht Stunden
am Wochenende (Sa, So/F) auf insgesamt rund 140.000,- €. Die genaue, aufge-
schlisselte Aufteilung dieser Kosten fur einen Rufbus-Verkehr im Landkreis Dillingen
ist in der Abbildung E2.2 dargestellt.

Die Nebenkosten fir den Rufbusbetrieb unterliegen je nach Umsetzungsmodus und
der Anzahl der Rufbuslinien, die realisiert werden einer gewissen Bandbreite. So wird
bei der Umsetzung einer einzigen Rufbuslinie mit Sicherheit ein - zwar rechnerge-
stutztes — aber weitgehend manuelles Dispositionssystem eingesetzt. Auflerdem
muss fur die Anmeldung eine bestehende Einrichtung gefunden werden, die die
Fahrtwunschanmeldungen annimmt und an die Fahrer weitergibt, ohne groRRe Kosten
geltend zu machen (das Vorhandensein eines PC wird vorausgesetzt).

Aktuelle Kostenschatzungen fir den Betrieb einer Rufbuslinie mit Anmeldung und
Disposition Uber den Betriebshof und Fahrtwunschweitergabe per Betriebsfunk oder
Handy (je nach bestehender Ausristung) ergeben pro Linie Nebenkosten zwischen
25,- und 30,- € pro Betriebstag (bei 365 Betriebstagen rund 10.000,- €). Da héhere
Nebenkosten den Einsparungseffekt des Bedarfsverkehrs hinfallig machen kénnen,
muss bei der Umsetzung dieser Punkt als erstes im Detail abgeprift werden.

Bei der Einflhrung eines Rufbussystems mit mehr als zwei bzw. drei Linien kann es
sinnvoll sein, das Anmelde- und Dispositionssystem weiter zu professionalisieren.
Evtl. kann / sollte eine einheitliche Zentrale eingerichtet werden (sollte allerdings
madglichst innerhalb einer bestehenden Einrichtung erfolgen), die mit einem PC, ei-
nem Datenfunk und einem ISDN-Anschluss ausgestattet ist.
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Auch die Fahrzeuge sollten generell mit demselben Kommunikationssystem ausge-
ristet werden (Datenfunkgeraten mit Modem oder Handy).

Des Weiteren fallen Kosten an fiir:

» Software fir Buchung, Routenbildung, Abrechnung und Statistik,

» Softwarepflege und —wartung,

e Kommunikation per Datenfunk,

e Schulung der Mitarbeiter der Zentrale und der Fahrer.
(Abbildung E2.1)

Die durchschnittlichen Nebenkosten pro Linie und Einsatztag sollten dabei jedoch die
genannten Kosten von 25,- bis 30,- € pro Einsatztag und Linie nicht tiberschreiten,
. sondern eher darunter liegen.
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4 AST-Verkehre in der Schwachverkehrszeit

Fur einen Anruf-Sammeltaxi (AST) Verkehr treffen ahnliche Voraussetzungen wie fiir
einen Rufbus zu. Auch das AST ist ein Bedarfsverkehr; der nur durch telefonische
Anmeldung zustande kommt. Im Gegensatz zum Rufbus, der gewisse Grundkosten
unabhéngig von der Nachfrage verursacht, fallen bei einem AST-Verkehr in der ideal-
typischen Form nur dann Kosten an, wenn tatsachlich Fahrgaste beférdert werden.

Die Versorgungsdefizite, die das aktuelle OPNV-Angebot vor allem in der Schwach-
verkehrszeit fur den Landkreis Dillingen aufweist, kénnen durch die in Abbildung
D1.5 dargestellten Bedienungskorridore ausgeglichen werden. Die Bedienungskorri-
dore sind in Prioritatenstufen eingeteilt.

e An erster Prioritat stehen die Bedienungskorridore um Dillingen/Lauingen und
von dort in den Sitden ins Gebiet der Gemeinden Aislingen, Glétt und Holz-
heim.

e Prioritatenstufe 2 erhalten der Korridor Gundelfingen, der Korridor Finningen-
Hochstadt-Schwenningen sowie drei Gebiete im Altlandkreis Wertingen, d.h.
die Wertinger Stadtteile Roggden und Hettlingen sowie die Gemeinden Villen-
bach und Zusamaltheim, die Wertinger Stadtteile Geratshofen, Bliensbach und
Prettelshofen sowie die Gemeinde Laugna, schliellich die Wertinger Stadtteile
Hohenreichen, Hirschbach und Possenried sowie die Gemeinde Buttenwie-
sen.

e An letzter Umsetzungsstelle stehen die Korridore im nérdlichen Teil des Land-
kreises, d.h. die Lauinger Stadtteile Frauenriedhausen und Veitriedhausen
sowie die Gemeinde Haunsheim, Bachhagel und Syrgenstein.

Im Landkreis Dillingen wéare ein AST-Verkehr eine ideale Erganzung des OPNV-
Angebots fir die Abendstunden.

Ein mégliches zeitliches Bedienungskonzept wére:
* eine werktagliche Bedienung zwischen 19:00 Uhr und 22:30 Uhr sowie

e freitags und samstags eine Erweiterung der Bedienung auf 0:30 Uhr.

Die Kosten flir einen AST-Verkehr belaufen sich je nach Fahrtstrecke zwischen
25.000,- € und 35.000,- € pro Jahr.
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Eine genaue Zusammensetzung der Kosten ist in den Abbildung E3.1 und E3.2 zu
sehen. Im Gegensatz zur Bedienung durch die Rufbusse fallen im AST-Verkehr nur
Kosten an, sofern eine Bedienung stattfindet. Ein Aufwand fiir Zentrale und Fahr-
zeugausstattung fallt nicht an, da bei den Taxibetrieben die notwendige Infrastruktur
bereits existiert.
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D2 MaRnahmenpaket Begleitende MaRnahmen

1 Qualitatsstandards fiir Busse und Haltestellen

Der regionale Omnibusverkehr im Landkreis Dillingen wird zu weiten Teilen von dem
RBA Regionalbus Augsburg GmbH und deren Subunternehmern bedient. Andere
Unternehmer sind Schwarzer Reise- und Verkehrsbiro, Regionalbus Stuttgart GmbH
RBS, Heidenheimer Verkehrsgesellschaft mbH HVG und der Firma Mindel-Reisen
Dirr. Bedingt durch die Vielzahl der agierenden Unternehmen kommen Fahrzeuge
mit sehr unterschiedlichen Ausstattungsmerkmalen und vielfaltigen Lackierungen
zum Einsatz, die die Erkennbarkeit des OPNV bzw. die Orientierung fiir den Fahrgast
wenig férdern.

Wenngleich bereits heute im Landkreis Dillingen durch die Verkehrsunternehmen
vielfach moderne und attraktive Fahrzeuge eingesetzt werden, ist als Manko festzu-
halten, dass fur die Kunden derzeit keine einheitliche Qualitat der Leistungserbrin-
gung im Landkreis Dillingen gewahrleistet ist.

Gemeinsam sollten das Landratsamt und die Verkehrsunternehmer Uber die sukzes-
sive Einflihrung von einheitlichen Qualitatsstandards nachdenken. Die Qualitatsstan-
dards umfassen die Ausstattung und Gestaltung von Fahrzeugen sowie der Halte-
stellen. Dabei sollte mittel- bis langfristig auch ein einheitliches Design fur die Busse
im Landkreisverkehr angestrebt werden (Beispiel siehe Abbildung D2.4).

1.1 Ausstattung der Fahrzeuge

Die Standards fur die Fahrzeugausstattung bertcksichtigen den aktuellen Stand der
Technik und beinhalten die vorgegebenen Kriterien der RZ-OPNV fir die Zuwen-
dungsfahigkeit von Omnibussen des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft,
Verkehr und Technologie.

Die Standards beinhalten u.a. eine dem Gleichstellungsgesetz folgende behinder-
tengerechte Ausstattung der Fahrzeuge. Damit wird der barrierefreie OPNV-
Zugang fur mobilitdtseingeschrankte Personen erreicht.

Konkret sind Niederflurbusse mit Rampe oder sonstigen Vorrichtungen anzustreben,
die insbesondere Rollstuhlfahrern einen Einstieg in den Bus ermdglicht. Auflerdem
sollten Stellflachen fur Rollstihle und Kinderwagen sowie Klappsitze fur Begleitper-
sonen vorhanden sein. (Abbildung D2.3)
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Ferner sollten die Fahrzeuge Uber eine Klimaanlage verfiigen, um — wie in modernen
PKW langst Ublich — zu jeder Jahreszeit eine angenehme Raumtemperatur zu ge-
wabhrleisten.

Elektronische Fahrausweisdrucker erméglichen den Kauf des gesamten Tarifsorti-
ments auch beim Fahrer. Eine Funkuhr informiert die Passagiere im Innenraum (ber
die genaue Zeit und elektronische Helfer zeigen die Haltestellen optisch und akus-
tisch an. Darlber hinaus sollte das Fahrpersonal generell Dienstkleidung tragen.
Dem Umweltschutz wird durch larmarme und umweltfreundliche Motoren (jeweils
hdchst mogliche Euro-Norm) Rechnung getragen.

Reisebusse sollten mittelfristig im &ffentlichen Busverkehr nur als Verstarker in der
Hauptverkehrszeit und im Schilerverkehr eingesetzt werden.

1.2  Ausstattung der Haltestellen

Auch bei den Haltestellen sollte eine einheitliche Grundausstattung bzw. Gestaltung
gegeben sein. Innerhalb des OPNV-Systems kommt namlich der einzelnen Haltestel-
le eine besondere Bedeutung zu. Als System-Einstiegspunkt ist sie eine Art ,Visiten-
karte”.

Bei der einzelnen Haltestelle ist zu unterscheiden zwischen

e dem Haltestellenmast mit seinen Fahrgastinformationen, fir den der Ver-
kehrsunternehmer in der Verantwortung steht, und

e dem Aufenthaltsbereich der Haltestelle, fur die die jeweilige Kommune zu-
standig ist.

Jede Haltestelle bzw. jeder Haltestellenmast muss Uber ein Haltestellenschild verfi-
gen. AulRerdem sollten stets aktuelle Fahrpléane sowie moglichst auch Tarifinformati-
onen aushangen. Die Fahrgastinformationen sollten zudem gegen Witterungseinflus-
se geschutzt sein bzw. bei Verbleichen etc. ersetzt werden. Diese Ausstattung ist
durch den jeweiligen Verkehrsunternehmer zu gewahrleisten.

Bei Haltestellen ab 50 Ein- und Aussteigern/Werktag sollte eine Uberdachung, Sitz-
gelegenheit und ein Abfalleimer vorhanden sein. Soweit moglich sollte die Haltestelle
beleuchtet sein. Wichtig ist des Weiteren, dass gentgend Raum als Aufstellflache zur
Verfugung steht, dieser Wartebereich befestigt ist und den Sicherheitsansprichen
genugt. Bei Bedarf sind Fahrrad-Abstellmdglichkeiten zu verwirklichen.
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Veranlasser und Finanzier der MalRnahmen im Bereich und Umfeld der Haltestellen
sind die jeweiligen Gemeinden, in deren Gebiet die Haltestellen liegen. GemaR ei-
nem Durchschnittkostensatz waren pro Haltestellenausstattung mit Uberdachung und
Sitzgelegenheiten rund 3.000,-- bis 5.000,-- € zu investieren. Die Art der Warteh&u-
schen ist den Kommunen uberlassen, wobei auf eine maéglichst gute Einbindung in
das Landschafts- bzw. Ortsbild geachtet werden sollte.

Die relevanten Ausstattungsmerkmale sind in den Abbildungen D2.1 und D2.5 zu-
sammenfassend dargestellt. Die Haltestellen, fir die Verbesserungen der Ausstat-
tung konkret anzustreben sind, sind in der Anlage F5 aufgelistet.

Die Anlage F6 bietet eine namentliche Auflistung der Haltestellen im Kreisgebiet,
gegliedert in den Altlandkreis Dillingen sowie in das AVV-Gebiet des Landkreises
Dillingen.

An SPNV-Haltestellen sollten zusatzlich Fahrkartenautomaten und eine Telefonzelle
vorhanden sein und die Haltestelle mit einer Lautsprecheranlage ausgerustet sein.

Fur den Omnibusverkehr im Landkreis Dillingen sollten die 0.g. Standards sukzessi-
ve verbindlich zur Anwendung kommen.
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2 OPNV-Bevorrechtigungsmafnahmen

Eine Problematik des straRengebundenen OPNV liegt in der Behinderung bzw. Stor-
anfalligkeit bei hohem Verkehrsaufkommen, insbesondere in der Hauptverkehrszeit,
was zu UnregelmaBigkeiten und Unplnktlichkeiten bis hin zu verpassten Anschliis-
sen flhrt.

Forderfahig durch GVFG-Mittel sind i.d.R. folgende Manahmen:

BeschleunigungsmafRnahmen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr sind Maf-
nahmen auf Bestandslinien, die den Betriebsablauf von 6ffentlichen Nahverkehrssyste-
men erheblich beschleunigen und zur Attraktivitatssteigerung des OPNV beitragen.

Technische MaBnahmen zur Steuerung von Lichtsignalanlagen sind Einrichtungen,
die den offentlichen Personennahverkehr an Lichtsignalanlagen bevorrechtigen und zur
Regelmaligkeit und Verkilrzung der Reisezeit beitragen.

Far den Landkreis Dillingen wird empfohlen, die Fahrtstrecken aller Linien detailliert
auf den maglichen Einsatz der folgenden Maltnahmen (Abbildung D2.2) zu prifen:

- Busspuren: ab etwa 12 Bussen/h in der HVZ ist ein durchlaufender eigener
Fahrstreifen sinnvoll.

- Busschleusen: zur Vorbeifiihrung an Staubereichen macht ein kurzer eigener
Busfahrstreifen Sinn.

- Grinzeitverlangerung/-anforderung fiir den OPNV: Der Bus meldet sich auto-
matisch bei einer Lichtsignalanlage an, damit die Griinphase entweder verlan-
gert oder auch vorgeschaltet werden kann.

- Haltestellencaps: erleichtern im Vergleich zu Haltestellenbuchten erheblich
das Wiedereingliedern in den Verkehrsfluss.

Eine Problematik der Bevorrechtigung von Bussen im Stralenraum liegt aber darin,
dass der zur Verfligung stehende Strallenraum nur wenig Spielraum fir Verbesse-
rungsmafinahmen lasst.

Aulerdem ist der Zeitraum der Behinderung der Busse vielfach auf lediglich eine
halbe bis eine volle Stunde in der Hauptverkehrszeit begrenzt, so dass Aufwand und
Ergebnis im Einzelfall genau abgeprift werden muissen.
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3 Anschlusssicherung/-verbesserung

Eine zusatzliche Optimierung des Angebots und Steigerung des OPNV-Anteils im
Landkreis kann durch eine bessere Abstimmung zwischen den Anschliissen von Bus
und Bahn sowie Bus und Bus erfolgen sowie durch ein gutes Stérfallmanagement.
(Abbildung D2.8)

Anschluss Bus — Bahn:

e Verstarkte Abstimmung der Busabfahrts- und —ankunftszeiten auf DB, insbes.
bei pendlerrelevanten Kursen.

e Information der Busse Uber Verspatungen der Ziige (durch DB). Hier wére
insbesondere eine Ausstattung der wichtigen Bahnhofe bzw. angeschlosse-
nen Bahnhodfe mit sog. DEFA-Informationsanzeigern anzustreben, die Echt-
zeitdaten Uber Verspatungen anzeigen kdnnen.

Anschluss Bus — Bus:

e Abstimmung von Buslinien um insbesondere Landkreisverbindungen zu
verbessern.

e Abstimmung/Verspatungsinfo per Betriebsfunk auch zwischen unterschiedli-
chen Verkehrsunternehmern.

¢ Rechtzeitige Information Uber Verspatungen an die Betriebszentrale.

¢ Informationsweitergabe durch die Betriebszentrale an entsprechende An-
schlusskurse.

Die Ziele eines Storfallmanagements liegen sowohl in der erwahnten Anschlusssi-
cherung als auch im Abbau von Verspatungen, der Rickkehr in den Normalbetrieb,
ein schnelles Erkennen von systematischen Stérungen als auch in der Fahrgastin-
formation.

Die dafur erforderlichen MaRRnahmen sind neben den bei der Anschlusssicherung
bereits erwahnten:

e Klare Vorgaben Uber mégliche Wartezeiten einzelner Kurse.
¢ Unmittelbare Fahrgastinformation zur Anschlusssituation.

e Mallnahmenkatalog zum Abbau von Verspatungen (zus. Fahrzeug, vorzeitige
Wende, Uberleitung von Fahrzeugen auf andere Linien...).
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4 Tarifsystem

Ein Tarifsystem, das den speziellen Bedirfnissen verschiedener Benutzergruppen
Rechnung trégt, ist ein wichtiges Instrument fir die Akzeptanz des OPNV. Verstand-
liche und in verschiedenen Verkehrsmitteln giltige Tarife sind wichtige Marketing-
Elemente, die den Zugang des potenziellen Nutzers erleichtern.

Die Harmonisierung des Tarifsystems bei nicht zu vermeidenden schienenparallelen
Verkehren, etwa von Gundelfingen bis Schwenningen, ist ein wichtiges Ziel.

Ein Bespiel fur ein mégliches, entfernungsabhangiges Tarifzonenmodell im Landkreis
Dillingen ist in der Abbildung D2.9 dargestellt.

Das Fahrkartensortiment sollte aulerdem verkehrsunternehmensubergreifend um
zusatzliche Tarifangebote, z.B. um eine Mehrfahrtenkarte, ein Job-Ticket und/oder
eine Familienkarte erweitert werden.

Langfristig wird eine Ausweitung des Bedienungsgebietes des Augsburger Verkehrs-
verbundes GmbH AVV auf den gesamten Landkreis Dillingen als sinnvoll erachtet.
Dies legt auch die Zugehdrigkeit zur Planungsregion Augsburg (9) nahe.
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9 Verbesserung der landkreisspezifischen OPNV-Information

Die Bedeutung der Fahrgastinformation wird vielfach unterschatzt. Eine von Social-
data durchgefiihrte Untersuchung verdeutlichte namlich, das durch fehlende Informa-
tionen ein Anteil an Birgerinnen und Birgern den OPNV nicht nutzt, der ,nahezu
doppelt so grof ist wie die existierende Nachfrage” (1994, S. 29).

Haufig meinen die Verkehrsunternehmer: ,Wir missen nicht mehr informieren. Unser
Fahrgast kennt sein Angebot“. Dies mag zwar wohl fiir Stammkunden zu treffen, aber
weniger fur den Gelegenheitsfahrgast. In der Regel zeigt es sich, dass das Angebot
aus Unkenntnis oder Mangel an Informationen haufig deutlich schlechter bewertet
wird als es wirklich ist. Entsprechend wichtig sind deshalb kommunikative MaRRnah-
men, um schon kurzfristig Anteile von vorhandenen Fahrgastpotentialen abzuschép-
fen.

Die Kundeninformation gliedert sich dabei in:
. Information vor Fahrtantritt Gber Fahrplanhefte, Internet,
. Information an der Haltestelle und

) Information im Bus bzw. wahrend der Fahrt.

Die fur den Landkreis Dillingen anzustrebenden Informationsstandards betreffen zum
einen die Kundeninformation an den Haltestellen in Form von Umgebungsplanen,
Umsteigeinformationen und Informationen tber aktuelle Anderungen.

Zum anderen sind Neuerungen der Kundeninformation in den Fahrzeugen anzustre-
ben. Hierzu dienen visuelle und akustische Informations- und Organisationssysteme.

Des Weiteren zahlen zum Informationsstandard die Kundeninformation (vor Fahrtan-
tritt) Uber Fahrplanhefte. Hier sollte der bestehende Landkreisfahrplan, mit Sicherheit
eines der wichtigsten OPNV-Informationsmedien, durch Gemeindefahrpléne, Orts-
fahrpléne, Internet-Informationen und eine telefonische Auskunft Gber ein Kunden-
center bzw. eine Mobilitatszentrale erganzt werden. (Abbildung D2.6.1)

5.1 Internet

Vor allem das Internet wird als Informations- und Datenquelle immer bedeutender.
Informationen zu Veranstaltungen, Offnungszeiten von Behérden und 6ffentlichen
Einrichtungen (z.B. Krankenhauser) werden immer mehr per Internet abgefragt. Die
Internetseite des Landkreises Dillingen (www.landkreis-dillingen.de) bietet Informati-
onen zum gesamten OPNV-Angebot im Landkreis und verweist zudem auf den Bay-
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ernfahrplan und die EFA im Rahmen von Bayerninfo. Jedoch sollte dem weiteren
Ausbau der Seite noch mehr Aufmerksamkeit beigemessen werden.

Als erste Verbesserungsmallnahme wird daher vorgeschlagen die Rubrik ,OPNV*
auf der Landkreis-Homepage zu ergénzen. Die OPNV-Rubrik sollte soweit noch nicht
vorhanden folgende Informationen enthalten (Abbildung D2.6.2):

e  EinLink zur Fahrplanauskunft (EFA) (wie bisher),
e  Ein Link zur Fahrplanauskunft der Deutschen Bahn (wie bisher),

e Links zu Internetseiten von Verkehrsunternehmen (z.B. RBA, insbeson-
dere fir Informationen zu landkreistibergreifenden Linien, wie bisher),

e  Ansprechpartner zum OPNV im Landkreis Dillingen,
e  Ubersichtspléane des OPNV-Netzes (wie bisher),
. Informationen zu allen Personenverkehren im Landkreis,

e Aktuelle Informationen zum OPNV im Landkreis Dillingen (z.B. Neue-
rungen zum Fahrplanwechsel),

. Tarifibersicht.

Des Weiteren wird angeregt, die Informationen zu Einrichtungen und Behérden um
Informationen Uber deren OPNV-Erreichbarkeit zu ergénzen.

Vorgeschlagen wird diese MalRnahme u.a. far:
e das Landratsamt und Rathduser im Landkreis,
» das Kreiskrankenhaus (und sonstige Kliniken),
* Alten- und Pflegeheime und

. Jugendeinrichtungen (Jugendzentren).
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5.2  Marketing

Der OPNV im Landkreis sollte mit all seinen neuen Anderungen und Optimierungen
der Offentlichkeit vorgestellt und dadurch der Bekanntheitsgrad erhéht werden. Dazu
konnen verschiedene Marketing-MaRnahmen gezielt eingesetzt werden.

Wie bereits empfohlen, sollte dazu die Landkreis-Homepage verstérkt genutzt wer-
den. Auch durch Plakat-, Radio- und Zeitungswerbung kann ein groRer Bevélke-
rungsteil erreicht werden.

Auch ,Ein Tag des OPNV* wére eine gute Gelegenheit, den OPNV den Biirgern na-
her zu bringen. Speziell fur Kinder und Jugendliche kénnte man noch ein OPNV-
Schilertraining anbieten. (Abbildung D2.7)

5.3 Fahrplane

Far viele nachgefragte Relationen gentigt es nicht, den Fahrplan einer Linie zu ken-
nen, da entweder die Relation durch mehrere Linien bedient wird oder die Verbin-
dung nur mit einem Umsteigevorgang zwischen zwei oder mehreren Linien bewerk-
stelligt werden kann.

In diesen Féllen bietet es sich an, zusatzlich zu den herkémmlichen Fahrplanen ver-
bindungsspezifische Fahrplane oder auch Gemeindefahrplane zu erstellen, in
denen die Linien- und Fahrplaninformationen linientbergreifend in einer Fahrplanta-
belle zusammengefasst sind. Diese Fahrplane sollen einfach und Ubersichtlich sowie
gut lesbar fur Sehbehinderte sein. Die (vollstéandig) barrierefreien Linien sollen durch
ein Rollstuhlsymbol gekennzeichnet werden.

Diese zusatzliche Form des Fahrplanangebots erleichtert dem Fahrgast die Informa-
tion und macht das Gesamtspektrum des Angebots auf bestimmten Relationen we-
sentlich besser deutlich.

Auch die bestehenden Aushangfahrplane an den Haltestellen genligen haufig den
Anforderungen der Fahrgaste nur sehr bedingt. Hauptansatzpunkt bzw. Hauptforde-
rung insbesondere von alteren und sehbehinderten Personen ist die geringe Schrift-
gro3e der Fahrplane und die witterungsbedingten Beeintrachtigungen der Aushange,
die die Lesbarkeit der Fahrplaninformation an der Haltestelle stark einschranken.

Ldsungsansétze sind hier zum einen der Ausdruck auf witterungsbestandigem Papier
sowie die Umstellung auf Fahrplanaushangsysteme, die eine bessere und groéRere
Darstellung der Fahrplaninformationen erlauben.
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D3 Umsetzung bzw. Realisierungsstufen

Far die Umsetzung der vorgestellten MaRnahmen wird die folgende zeitliche Abfolge
vorgeschlagen:

e Stufe 1: kurzfristige Umsetzung zum Fahrplanwechsel 2005/2006 bzw.
2006/2007

e Stufe 2: mittelfristige Umsetzung innerhalb der nachsten funf bis sechs Jahre
o Stufe 3: langfristige Zielsetzungen, Umsetzungshorizont ca. 10 Jahre
Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen geht nattrlich immer mit den fi-
nanziellen Mdglichkeiten des Aufgabentragers einher. So missen dem Beschluss
des Nahverkehrsplanes als Gesamtkonzeption mit seinen avisierten Umsetzungs-
stufen immer davon unabhéangige Einzelbeschliisse zur konkreten Realisierung der

Einzelmalinahmen folgen, die mit den jeweiligen Einzel-Finanzierungsmodellen in
Einklang stehen.

1 Kurzfristige Umsetzung (Stufe 1)

Die vorgeschlagenen Mallnahmen fir eine erste Umsetzungsstufe zum Fahrplan-
wechsel 2005/2006 bzw. 2006/2007 teilen sich auf in:

1. MalRnahmen zur Optimierung des Angebots,
2. Malinahmen mit deutlicher Auswirkung auf die Verkehrsleistung und
3. Begleitende Malinahmen.

Malnahmen zur Angebotsoptimierung, wie unter D1.1 (S. 51 f vorgeschlagen, sind
weitgehend kostenneutral und kénnten unmittelbar fir alle Landkreislinien im Detail
angegangen werden. Zu den MalRnahmen der Optimierung zahlen des Weiteren die
planerischen MalRnahmen zur Verbesserung der Anschlisse zwischen Buslinien so-
wie zwischen Buslinien und dem DB-Angebot (D2.3, S. 64).

Deutliche Auswirkungen auf die Verkehrsleistung und damit auf die Kosten haben die
folgenden MalRnahmenpakete:

e Schnellbuslinien,
¢ Rufbus-Verkehre und

¢ Anruf-Sammeltaxis.
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Im Bereich der leistungs- bzw. kostenintensiven Mafnahmen wird vorgeschlagen,

in einer ersten Umsetzungsstufe fir einen Probezeitraum nachfolgende Angebote zu

testen:

Schnellbuslinie 3, (Buttenwiesen — Blindheim — Héchstadt — Dillingen
bzw. Buttenwiesen — Wertingen — Binswangen — Kicklingen — Dillingen,
Abbildung D1.3.3), da diese MalRnahme die Verbindung des Zusamtales
in Richtung Dillingen wesentlich aufwertet und die Verkehrsnachfrage auf
dieser Relation positiv eingeschatzt wird.

Rufbuspilotbetrieb Aschberggebiet (Abbildung D1.4) im Rahmen der
Umsetzung des Raumordnerische Entwicklungskonzepts (ROEK).

Anruf-Sammeltaxi-Verkehr Dillingen / Lauingen mit Aislingen und
Holzheim, (Abbildung D1.5), da diesem Bedienungsgebiet beziiglich der
Umsetzungsmaoglichkeiten (Taxigewerbe) und der Nachfrage die gréften
Chancen eingeraumt werden.

Im Bereich der begleitenden MaBnahmen werden in einer ersten Realisierungspha-
se nachfolgende Arbeitsbereiche als sinnvoll erachtet:

*
* .'.

Stufenweise EinfUhrung von einheitlichen Qualitatsstandards im Busbe-
reich auf allen Landkreislinien in Abstimmung mit den Verkehrsunterneh-
men.

Sukzessive Verbesserung der Haltestellenausstattung im Einverneh-
men mit den zustdndigen Kommunen und den Verkehrsunternehmen.

Voruntersuchungen zur Sinnhaftigkeit und Umsetzbarkeit von konkreten
Bevorrechtigungsmafnahmen flir Busse durch die Verwaltung und die
Verkehrsunternehmen.

Verbesserungen im Bereich der Kundeninformation (D2.5, S. 66 f) wie
Ausbau der Internetinformation sowie diverse Marketingaktionen.
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2 Mittelfristige Umsetzung (Stufe 2)

Ausweitung der neuen Angebotsformen

Entsprechend dem Erfolg der planerischen MaRnahmen in der ersten Umsetzungs-
stufe sollten die Schnellbuslinien, die Rufbus- und die Anruf-Sammeltaxi-Verkehre in
einer zweiten Umsetzungsstufe zeitlich und/oder rdumlich ausgedehnt werden.

Umsetzung von Bevorrechtigungsmafnahmen im OPNV

Ebenso soliten nach den Ergebnissen der Voruntersuchungen zur Buspriorisierung
die Erfolg versprechenden MalRnahmen realisiert werden.

Begleitende MaRnahmen

Die Umsetzung der Qualitatsstandards bei den Fahrzeugen sollte weiter vorange-
trieben werden und mittel- bis langfristig auch die heute als Verstérker eingesetzten
Reisebusse umfassen. Auch ein verkehrsunternehmentibergreifendes Landkreisde-
sign der Busse sollte angegangen werden.

Im Bereich der Kundeninformation sollte - soweit méglich - die Verbesserung der
Aushangfahrplane angestrebt werden. Auch die in 5.3, S. 68, dargestellten Erweite-
rungen der Fahrplaninformation durch Verbindungsfahrplane und gemeindespezifi-
sche Fahrplane sollten ein weiterer Bestandteil dieser Phase sein.

3 Langfristige Zielsetzungen (Stufe 3)

Weitere langfristige Zielsetzung sollte die flichenhafte und zeitliche Ausweitung
des OPNV-Angebots auf den gesamten Landkreises mittels eines abgestimmten
Systems aus Linienverkehren, Rufbussen und AST-Verkehren sein.

Dabei sollte verstarkt Augenmerk auf die Neben- und Schwachverkehrszeiten (nach
19.00 Uhr und am Wochenende) gelegt werden.

Tariflich sollte eine Integration des gesamten Landkreis Dillingen in das Bedienungs-
gebietes des Augsburger Verkehrsverbundes GmbH AVV angestrebt werden.

Bezlglich der Kundeninformation ist die Einfuhrung einer Mobilitatszentrale fir den
Landkreis anzustreben. Dabei konnten durchaus Synergieeffekte durch eine gemein-
same Einrichtung fir mehrere Landkreise genutzt werden.

MVV Consulting November 2004






NVP Dillingen a.d.Donau

Abkiurzungsverzeichnis

Abb.
Abh.
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Abt.
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Anm.
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AST
Aufl.
AVV

B
Bayer.
BayOPNVG

Bd.
Bearb./bearb.
BEG
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BEKA
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Bf

BfA
BGBI. |
Bgm.
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ca.
CD
cm
Co.
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d.h.
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DIN
DLG
DM
Do
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Abbildung
Abhandlung
Absatz

Abteilung
Aktiengesellschaft
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Anmerkung

Artikel
Anrufsammeltaxi
Auflage

Augsburger Verkehrsverbund
GmbH AVV

Bundesstralle
Bayerisch

Gesetz Uber den offentlichen
Personennahverkehr in Bayern

Band
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Bayerische Eisenbahngesellschaft
mbH

Bekanntmachung

Einkaufs- und Wirtschaftsgesellschaft
fur Verkehrsunternehmen mbH

besonders

Bahnhof

Bundesanstalt fir Arbeit
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Burgermeister

Verordnung Uber den Betrieb von
Kraftfahrunternehmen im
Personennahverkehr

Bildungszentrum fir
Umweltschutz [in Lauingen (Donau)]

beziehungsweise

circa
compact disc
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Compagnie
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Deutsche Bahn AG
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Dillingen a.d.Donau
Deutsche Mark
Donnerstag
Durchfuhrungsverordnung
Donau Zeitung
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Einw.
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Fa.
FAG
Fr
Fzg

gaf.
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GmbH

GS
GVBI.
GVFG
GZ

h
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Hbf
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HS
HVG

HVZ

IC
ICE
IR
ITF
v
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Jg.
Jh.
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Kfz
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ebenda
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Einwohner
Europaische Union
eingetragener Verein
Einwohner

folgend(e)

Firma
Finanzausgleichsgesetz
Freitag

Fahrzeug

gegebenenfalls
GroRe Kreisstadt

Gesellschaft mit beschrankter
Haftung

Grundschule

Gesetz- und Verordnungsblatt
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gemeindezentrum

hora [Stunde]

Heft

Hauptbahnhof

Hinfahrt
Herausgeber/herausgegeben von
Haltestellenschild

Hauptschule

Heidenheimer Verkehrsgesellschaft
mbH HVG

Hauptverkehrszeit

InterCity
InterCityExpress
Interregio

Integraler Taktfahrplan
Individualverkehr

in Verbindung mit

Jahr
Jahrgang
Jahrhundert

Jahrbuch des Historischen Vereins
Dillingen a.d.Donau

Kapitel
Kraftfahrzeug
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Abkurzungsverzeichnis, Seite I

LEP

Lkr.
LRA

MdL

Min.
MIV
Mo
MVV

MZ

Nr.
NVP
NVZ
Nwkm

OHG
0. J.
0. 0.
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0. V.

PBefG
PC
Pkw
PI.-Nr.
P+B
PR
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RB
RF
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RBS
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RegBus
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Landesentwicklungsprogramm
[Bayern]
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Landratsamt
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Mitglied des Landtages
Mittwoch
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Motorisierter Individualverkehr
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Minchner Verkehrs- und
Tarifverbund GmbH (MVV)
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Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr
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Personenbeftérderungsgesetz
Personalcomputer
Personenkraftwagen
Plannummer

Park and Bike

Publicrelations

Park and Ride

RegionalBahn

Ruckfahrt

RegionalExpress

RBA Regionalbus Augsburg GmbH
Regionalbus Stuttgart GmbH RBS

Richtlinien fir die Gestaltung von
einheitlichen Entwurfsunterlagen im
Straflenbau [Ausgabe 1985]

Regionalbus
Regierung von Schwaben
Richtlinie zur Nahverkehrsplanung

S.

Sa
SNV
So
sog.
Sp.
SPNV
St.
StAnz.
Str.

StvZO
Ordnung
Svz

Tab.

u.a.
u.U.
uz

VDV
VOV
VG
vgl.
VS

vsl.
VZ

W27z

z.B.

Zeichen

Seite

Samstag

Studiengesellschaft Nahverkehr mbH
Sonntag

sogenannt

Spalte
Schienenpersonennahverkehr
Stadt

[Bayerischer] Staatsanzeiger
Stralle
Strallenverkehrs-Zulassungs-

Schwachverkehrszeit
Tabelle

und, unter

unter anderem
unter Umstanden
Unterzentrum

vom

Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV)

Verband offentlicher
Verkehrsbetriebe e.V.

Verwaltungsgemeinschaft
vergleiche

Volksschule
voraussichtlich
Volkszahlung

Wertinger Zeitung

zum Beispiel

erschlossen; Zusatze des
Verfassers

nichts vorhanden
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Nahverkehrsplan My
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Consulting
Inhalt:
A Strukturanalyse
A1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung
A2 Einwohnerentwicklung in den Landkreisgemeinden
A3 Einwohnerdichte in den Landkreisgemeinden
A4 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in den Landkreisgemeinden
A5 Ein- und Auspendler in den Landkreisgemeinden
A6 Berufspendlerstrome im Landkreis-Binnenverkehr
AT Berufspendlerstrome zwischen Landkreis und Umland
A8 Pkw-Bestand und Motorisierungsquote
A9 Schulstandorte in den Landkreisgemeinden
A10 Schulerzahlen an Schulen im Landkreis
A11 Uberértliche Sehenswiirdigkeiten und Freizeiteinrichtungen
A12 Infrastruktureinrichtungen mit regionaler und Uberregionaler Bedeutung
B OPNV-Analyse
B1 Lage und Angebot des Landkreises im Schienenverkehr an Werktagen (Mo-Fr)
B2 Durchschnittliche Zahl der Ein- und Aussteiger an den Bahnhdofen pro Werktag
(Mo-Fr)
B3 Infrastruktur der Bahnhaltepunkte (Bestand und Planung)
B4 Bestehendes Busliniennetz im Landkreis
B5 Linienangebot im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
B6 Fahrpreise nach Dillingen (Orte Gber 200 Einwohner)
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Nahverkehrsplan Landkreis Dillingen a.d.Donau

Inhalt

B7 Verkehrsnachfrage im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau pro Schultag (Mo-Fr)

B8 Durchschnittliche Anzahl Fahrgéaste pro Fahrt je Linie im Altlandkreis Dillingen
a.d.Donau an Schultagen

B9 Anzahl der Fahrten und Linienwege je Linie im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

B10 Verkehrsbeschrankungen im Fahrplan: Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

B11 Durchschnittliche Entfernung zur nachsten Haltestelle (Orte ab 200 Einwohner) im

Landkreis

B12 Zeitliche Verfugbarkeit des Bus-Angebots (Orte ab 200 Einwohner) im Landkreis

B13 Erreichbarkeit von Dillingen a.d.Donau
B14 Erreichbarkeit von Lauingen (Donau)
B15 Erreichbarkeit des ndchsten zentralen Ortes

B16 Ubergangszeiten an den Bahnhofen (alle Richtungen)

B17 Ubergangszeiten an den Bahnhéfen bei Ziigen von bzw. nach Dillingen a.d.Donau

B18 Nachfrage an den Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau pro Schultag

B19 Ausstattungsniveau und Zustand der 50 am starksten frequentierten Haltestellen

im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

B20 Schwachstellen des Angebots im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

C OPNV-Konzept fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau
C1 Zielkriterien bei der Konzeption und Planung eines OPNV-Angebots
G2 Betriebsformen im OPNV

c3 Verkehrszeiten im OPNV

C4 OPNV-Konzept fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau
C5 Linienkonzept fur die Hauptverkehrszeit (HVZ)

C6 Linienkonzept fur die Normalverkehrszeit (NVZ)

c7 Bedienungskonzept fir die Schwachverkehrszeit (SVZ)

Cc8 Taktkonzept fur die HVZ (Grundangebot ohne Verstéarker)
C9 Taktkonzept fiir die NVZ (Grundangebot ohne Verstérker)

C10 Taktkonzept fir die SVZ (nach 19.00 Uhr)
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D MaRnahmenpaket

D1 MaBnahmenpaket Leistungsangebot - Ubersicht
D1.1 Optimierung des Busangebots

D1.2 Optimierung des Busangebots - Beispiele

D1.3  Schnellbuslinien in der HVZ (D1.3.1 bis D1.3.3)

D1.4. Untersuchungsgebiet Rufbus

D1.5 Bedienungskorridore fir AST-Verkehre in der SVZ

D2 MaRnahmenpaket Begleitende MaRnahmen — Ubersicht
D21 Haltestellen

D22  OPNV-BevorrechtigungsmafRnahmen

D2.3 Fahrzeuge (1)

D2.4 Fahrzeuge (2)

D25 Kundeninformation im Bus und an der Haltestelle

D2.6.1 Kundeninformation und Mobilitatsberatung

D2.6.2 Kundeninformation Gber Internet (Beispiel)

D2.7 Marketing (PR-MalRnahmen)

D2.8 Anschlusssicherung

D2.9 Mogliches Tarifzonenmodell (Fahrpreise von/nach Dillingen von Orten iiber 200
Einwohner)
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El.1

E1.2

E2

E3.1

E3.2

F1

F2

F3

F4

F5

F6

Kosten

Kosten Schnellbus — Planfall 1
Kosten Schnellbus — Planfall 2
Kosten Rufbus

Kosten AST — Beispielkalkulation 1

Kosten AST — Beispielkalkulation 2

Anhang

Fahrten- und haltestellenspezifische Darstellung der Verkehrsnachfrage
der Buslinien im Bereich des Altlandkreises Dillingen a.d.Donau

Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

Abbildungen der Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau mit mehr als 50
Fahrgasten pro Schultag

Im Landkreis Dillingen a.d.Donau tagliche Verkehrsunternehmen
Ausstattung der Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

Haltestellenverzeichnis fir den Landkreis Dillingen a.d.Donau
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A1: Ziele der Raumordnung und Landesplanung
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A2: Einwohnerentwicklung in den Landkreisgemeinden 1970-2002
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A3: Einwohnerdichte in den Landkreisgemeinden 2002
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A4: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
in den Landkreisgemeinden 1988 und 2002
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A5: Ein- und Auspendler in den Landkreisgemeinden 2002
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A6: Berufspendlerstrome im Landkreis-Binnenverkehr 2002
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A7: Berufspendlerstrome zwischen Landkreis und Umland 2002
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A8: Pkw-Bestand und Motorisierungsquote 2003
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A9: Schulstandorte in den Landkreisgemeinden 2003
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A10: Schulerzahlen an Schulen im Landkreis 2003/2004
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A11: Uberoértliche Sehenswiirdigkeiten und Freizeiteinrichtungen 2003
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A12: Infrastruktureinrichtungen mit regionaler und tberregionaler
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Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

B17

B18

B19

B20

OPNV-Analyse

Lage und Angebot des Landkreises im Schienenverkehr an Werktagen (Mo-Fr)

Durchschnittliche Zahl der Ein- und Aussteiger an den Bahnhdéfen pro Werktag
(Mo-Fr)

Infrastruktur der Bahnhaltepunkte (Bestand und Planung)

Bestehendes Busliniennetz im Landkreis

Linienangebot im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

Fahrpreise nach Dillingen (Orte Gber 200 Einwohner)

Verkehrsnachfrage im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau pro Schultag (Mo-Fr)

Durchschnittliche Anzahl Fahrgéste pro Fahrt je Linie im Altlandkreis Dillingen
a.d.Donau an Schultagen

Anzahl der Fahrten und Linienwege je Linie im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
Verkehrsbeschrankungen im Fahrplan: Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
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im Landkreis
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im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

Schwachstellen des Angebots im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau

NVP Dillingen Inhalt OPNV-Analyse November 2004
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B1: Lage und Angebot des Landkreises im Schienenverkehr
an Werktagen (Mo-Fr) 2003
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B3: Infrastruktur der Bahnhaltepunkte (Bestand und Planung) 2002
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B4: Bestehendes Busliniennetz im Landkreis 2002/2003
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Dillingen a.d.Donau
Consulting
Linien, Fahrplan 02/03 Fahrten in Lkr. Dillingen Hin/Riick Betriebs- K
; onzes- .
Mo -Fr Sa | SolF leistung sionér/ Genehmi-
Linienweg ( kursiv = nicht Landkreis Dillingen) Schulzeit nach |Ferien Nwg.-km/Jahr Batiabafibirer gungsdauer
Nr. Regionalverkehr ges. % S|9-12 %S|[14-16 %S| 19 | ges. |ges.| ges.| (Lkr.-Anteil)
8826 |/ |- Bissinge-rl -  und zuriick 4/4 0 0 0 0 0 4/4 11/1] 0O 11.184 RBA/RBA 30.06.2008
9095 |Stadtverkehr Dillingen a.d. Donau 7°112** 95 [ 1/2 100| 1/- 100] © -/1 0] 0 22.998 Lkr. DLG/RBA| 31.07.2011
9095 |Stadtbus Dillingen a.d. Donau 7°112°> 95 | 1/2 100| 1/- 100| 0 -/1 0] 0 119.807 |Lkr. DLG/RBA| 31.07.2011
9096 |Dillingen - Mérslingen - Unterfmnmgen und zuriick 5/5° 90| 0 0 0 [2¥2”]l o] 0 23.644 RBA/RBA | 30.06.2008
Dillingen - Lauingen - Wittislingen - Lischingen und
9097 Juriick g 1111 55|11 50| 12 33| 0 | 56 |2/2| 0 114.084 Lkr. DLG/RBA 31.07.2011
Dillingen - Lauingen - Staufen/Zéschingen -
9098 Syrgenstein und zurlick 33%23 46 |52 29| 33 50| O [19/16])2/2| O 207.739 Lkr. DLG/RBA 31.07.2011
9099 |Gundelfingen - Mddingen und zurick 11/9 55 |1/- 100 50| 0 | 5710 0 66.737 Stricker/RBA | 31.07.2011
9100 |Stadtverkehr Lauingen siehe extra [=ges.0.S |2/- 100 O |extra] O 0 24.842 (2)/(2) 30.06.2008
Wertingen - Hochstadt/Fristingen - Dillingen - 17"
9101 Gundelflngen und zurlick 19" £ et @l BB R R g, 8 99.788 R 30.06.2008
7 - Dillingen - Gundelfingen - Sonthein 5o 2
9105 und zuruck 32°/29' 62 | 2/3 2/3° 20| 1/1 | 18/20]| 5/4| 1/1 231 882 RBA/RBA 30.06.2008
9108 |Lauingen - Dillingen - Bissingen 55 70 O 1711 50| 0 22 |11] 0 57.319 RBA/RBA | 30.06.2008
9109 |Dillingen - Aislingen - Lauingen und zurlick 8/7 60| 1- 100 O 0 5/3 J1/1] O 100.961 RBA/RBA | 30.06.2008
9109/A Rneder/Epptsburg Weisingen (Aschberg-Schule) 6/8' 100 0 1 0 0] 0 24.063 RBA/(2) 30.06.2008
9111 nauwarth - Bissingen und zurlick 66 17| 0 -/1 0 55 12/2] 0O 11.470 RBA/RBA | 30.06.2008
62 - Bachhagel - Staufen und zuriick 13/11 21 [ 2/2 11 0 | 10/9]2/2] 0O 75.256 Lkr. DLG/HVG| 31.07.2008
892 { en - Laumgen und zuruck 1/2 100( O 0 0 0 0 5.970 Mindel-Reisen| 31.12.2010
7694 |Heidenheim - Dischingen - Ded 7 und zurlick | 18/19 49 [ 2/1 33| 2/0 50 | -/1 [13/15]4/4] 2/2 14.810 RBS 31.05.2005
505 Dlemantstem - Hohenaltheim - N jen u. Z. 6/5 18 | -/1 0 0 | 54 11| 0 28.750 Schwarzer (1) | 30.11.2005
HVG Heidenheimer Verkehrsgesellschaft mbH 1 Eine Fahrt nicht Freitag 11 2 Fahrten nicht Freitag
RBS Regional Bus Stuttgart GmbH 2 Eine Fahrt nicht Mittwoch +Freitag 22 2 Fahrten nicht Mittwoch + Freitag
(1) Schwarzer Reise- und Verkehrsbiro GmbH 3 Eine Fahrt nur Donnerstag 55 2 Fahrten nur Dienstag + Freitag
(2) Schwabenbus 4 Eine Fahrt nur Dienstag + Donnerstag S nur an Schultagen
RBA Regionalbus Augsburg GmbH 5 Eine Fahrt nur Dienstag + Freitag
Mo Di Mi Do Fr
ges. % S ges. % S ges. %S ges. %S ges. % S
9100inS| 9/5 79 86 79 7/6 85 6/5 100 8/8 69
9100in F| 3/5 2/1 1/1 0 3/3

B5: Linienangebot im Altlandkreis Dillingen 2002/2003
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hsc:s:lgen @ F . Hochstadt Obei;frho‘ wiesen
B Urheim
Unter- 4 a.d.Donau
n;;:ngen Haunsh g Zéschlings- Donay- _ Schretzheimy Unter- O
® AU weiler @ atheim © () Wortel-
> « Steinheim Fraven-  Stetten
stetten

@ Sch bO
her- abnngen
Oher Veitried- g

®
medlingen ® g
hauaee Hlausen o Dillingen a.d.Donau ; Reals- pohen.
- - ® ® Werlmgeg r:fen reichen Hirsch™
{ i bach
i Kicklingen CIMSWangen o ote- ® o ®

~., Lauingen
hofen @ 3
_ (Donau) Fristingen Zusam- @ hG;:r:ann&.-

B y i Riedsend altheim@  Roggden Bliensbach
B.'rajchémjel ¥ @ Gundelfingen ® o Mol
a.d. brenz

: a.d.Donau Ho\zheig @ Eppisburg Sontheim s
[ Petersworth Weisingen @ ® vilenbach

Aislingen Bocksber: terbuch
@ @ Ellerbach 4“8 OSQE ue

@
[ ] Glott
Baumgarten

@
Fultenbach

Bustarife RBA (Einzelfahrschein) DB-Tarife (2. Klasse)

1,20€ @4,00 € [ 11,20€
1,60 € @®430€ @ 160€

180€ (1450 € @ 250¢

®220¢€ @®520¢€

@®270¢€ @®5,30€

®340¢ @550¢€

® Stadtbustarif Quellen: RBA, 2002, DB AG, 2002

B6: Fahrpreise nach Dillingen 2001/2002 (Orte uber 200 Einwohner)
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9105
9101
9100 | .
9099 I

9098

8826 [ | | |

T | |
0 200 400 600 800 1000 1200 1400

Anzahl Fahrgaste pro Tag

B RBA/Schwabenbus 9 weitere private Verkehrsuntern.

B7: Verkehrsnachfrage im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau pro
Schultag (Mo-Fr) 2000
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Durchschnittliche Anzahl an Fahrgasten pro Fahrt

Linie
505

7694

892 b

9098

9097

9096

9095

8826 |

purchschnittl. Anzahl Fahrgaste
J weitere private Verkehrsuntern.

B8: Durchschnittliche Anzahl Fahrgaste pro Fahrt je Linie im
Altlandkreis Dillingen a.d.Donau an Schultagen 2000
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B S S U —

9096

9097 [

9098 F

9099 F

9100

9101

9105 [Ee—

9108

9109

9109/1 F

9111

62 P

892

7694 F—— —eeee b X "
- - ELinienwege

' . . @ Fahrten
505 .

0 10 20 30 40 50 60 70
Quelle: Fahrplan 2001/2

Erklarung: Linie an einem durchschnittlichen Betriebstag (Schultag) , X Fahrten auf Y Linienwegen

B9: Anzahl der Fahrten und Linienwege je Linie im Altlandkreis
Dillingen a.d.Donau 2001/2002
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Signatur Bezeichnung Linien
F Ferien und schulfreie Tage
F 36  DiFran schulfreien Tagen 9096
F 84 Mo MiFr an schulfreien Tagen 9099
FX an schulfreien Tagen 505
S Vekehr nur an Schultagen 505
S an Schultagen
S 32  Dian Schultagen 9109
S 36  DiFran Schultagen 9096
S40 Di Do an Schultagen
S41  Di Do an Schultagen in Bayern 9097
S45  DiFran Schultagen in Bayemn 9097
S46 Mo Mi Do an Schultagen in Bayern 9097
S84 Mo Mi Fr an Schultagen
S92 Mo MiDo Fr an Schultagen
S 104 Mo Di Do an Schultagen
S$120 Mo Di Mi Do an Schultagen
J an Schultagen in Bayern
J1 an schulfreien Tagen in Bayern 9097
J8 Do an Schultagen in Bayern 9098
J16  Mian Schultagen in Bayern 9098
J 32  Dian Schultagen in Bayern 9098
J72 Mo Do Fr an Schultagen in Bayern 9098
T an Schultagen in Baden-Wirttemberg 9098
Q nicht 31.V., 15.VIIl,, 3.X., 25.,26.XIl., 1.1, 2.4V, 1., 23.V. 9105
X nicht am 25.12 und 01.01.
V01 nur an Schultagen 892
V09 nur Mo bis Do an Schultagen 892
V 32  nur Fr an Schultagen 892
4 Fr
20 Mi Fr 9100
36 Di Fr
64 Mo 9100
80 Mo Mi 9100
120 Mo Di Mi Do 9099
-> Anschlul} siehe rechts 9098
<- AnschluB siehe links 9098
Busbild Kleinbus (8 Fahrgastplatze) 9111
* Schienenfahrausweis wird im Rahmen der Vereinbarung anerkannt
< Halt nur zum Aussteigen 505
X wird mit Bus Amerdingen Hurnheim bedient 505
keine Linienangabe = betrifft mehrere Linien Quelle: Fahrplan 2001/2

B10: Verkehrsbeschrankungen im Fahrplan 2001/2002:
Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
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Hochstein

Oberliezheim

Unter-
liezheim

Unter-
finningen

oschi
Staufen Zoectigen

Syrgen-
stein

Schwennenbach

Ober- @
finningen

Donau

Gundelfingen
a.d. Donau Lauingen

(Donau)

Fristingen

[=]
Falmmgen
Echenbrunn

Riedsend

Bachingen

a.dBrenz i
Holzheim @) Eppisburg

Weisingen .

Aislingen
Ellerbach
(-]

Baumgarten

Glott
o

Fultenbach

Ortsgrof3e

o 200-500 Ew.
O 501-1.000 Ew.

O 1.001-5.000 Ew.
(O iiber 5.000 Ew.

B11: Durchschnittliche Entfernung zur nachsten Haltestelle
(Orte Uber 200 Einwohner) im Landkreis 2001/2002

Sul\nau.

Lands
haisen s Eaﬂe”* @7Zetheim - ()
- ausen i
hagel ) Modingen Lutzingen . Ober- Schwenningen
Bach- a glauheim .Gremheim
hagel . Ober- s %
bechingen ) Mérslingen lindheim Lauter,,
[0} Bergheim
Pfaffen- bach
Wittislin er. .
Unter- 9 Dementﬂen P, Sondatog Ober;_ofen. Butten-
bechingen dchstad thiirhei wiesen
Unter- tociudad: Unt ‘@
or- 4 nter-
medlingen Haunsheim. Zoschlipgs- chr?a_u' Schrelzhe a.d.Donau Wortel-
] weiler ald elm. . 3 . Frauen- stetten
. Ot Vemie.d i . 7 Steinheim stetten
dli - lausen BTH
medlingen i e DI“Ingen a.d. Wertingen Reats- yghen-
= . Hirsch=
ac

Kicklingen Binswangen

@ vilenbach

M)

Consulting

iissinge
[}

Unter-
glauheim

hofen reichen
A

Gerals- .

bach
L]

Zusam- @ hofen @ Gottmanns- -]

atheim@ Roggden hofen Bliensbach
o Rieblingen @),
Sontheim

. Laugna

Bocksberg @ Osterbuch

Durchschnittliche
Haltestellenentfernung

@ bis 300 Meter

@ 301 bis 600 Meter
@ 601 bis 1.000 Meter
@ uber 1.000 Meter

Quelle: Lkr. Dillingen a.d.Donau, Fahrplan 2001/2
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Stillnau @

iIssinge
Hochstein
o
¢]

Oberliezheim

Unter-
liezheim

Zoschingen

Unter-
finningen

Syrgen-
stein

Lands.

Datten- Zie
iertheim
fialisen Burg- hausen .

Schwennenbach

Unter-

hage' Mbdgen Lutzmgel. .Ober— glauheim .Schwannmgen
kil . glauheim .Gremr'em\
ol @) e o} '
orslingen
Ober- @ Bergheim - lindheim Lauter,
bechingen Wil‘hsunger. = Pfaffen- bach .
= hofl hofen 3
Unter-. Desenhgln Sonderheim Ober- .. 5;2‘2:
bachingen s~ Hochstadt thorheim
Untes- ; % Unter-
medlingen  Haunshei Zoschlings- Donau- a.d.Donau Wotal
weiler @ , . bt
Obit -] y Steinheim stetten (@)
. medlingen thr‘\ed- ] . T y
hausen Dillingen Wertingen  Reats- pignen-
hofen | aichen Hirsch=
Gundelfingen ; a.d.Donau Kicklingen Binswangen ® g  bach
Lauingen Fristingen o
a.d. Donau ~s (Donau) Gerats-
Falmmgen Zt;sa_m- o) hofen @ Goftmang‘s—.h 1
altheim, lien:
Bachingen Echenbrunn Riedsend . Roggden hofen iensba
(5] [ ] Rieblingen @),
.Eppishurg Sontheim . Caisgia
Welsmgen.. .Vl'-enbach
Holzheim
Aislingen
Ellerbach Backstiery @ stertch
o L]

o Glott
Baumgarten

Fultenbach

HVZ = Hauptverkehrszeit OrtsgrofRe OPNV-Angebot in
06:00-09:00 Uhr i
15061400 Ukt o 200-500 Ew. HVZ, NVZ, SVZ
16:00-19:00 Uhr O 501-1.000 Ew. HVZ, NVZ gesamt

HVZ, NVZ (1) oder (2)

HVZ, NVZ nur an Schultagen
HVZ, Schulerverkehr

kein Angebot

NVZ = Normalverkehrszeit O 1.001-5.000 Ew.

09:00-12:00 Uhr (1) () tiber 5.000 Ew.
14:00-16:00 Uhr (2)

Ceo000e

SVZ = Schwachverkehrszeit
nach 19:00 Uhr

Quelle: Lkr. Dillingen a.d.Donau, Fahrplan 2001/2

B12: Zeitliche Verfugbarkeit des Bus-Angebots
(Orte ab 200 Einwohner) im Landkreis 2001/2002
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Consulting

Bissingen

829/28

Hochstadt
a.d.Donau

N :

Dillingen .
a.d.Donau

12/11

A 54

'." |

Verbindungen nach/von
e (RegBus + DB)

durchschnittliche
Reisezeit
b-) Fahrten mit Umsteigen

(ohne Symbol = kein Umsteigen)

Gundelfingen
a.d.Donau

8 we ]
Holzheim

Quelle: Fahrplan 2001/2

B13: Erreichbarkeit von Dillingen a.d.Donau 2001/2002
(an Schultagen; Montag bis Freitag )
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Bissingen

Wittislingen Hochstadt
w a.d.Donau

fl\\/\
k s < Dillingen

a.d.Donau
/\\

1) SR
T

n |
L%

Holzheim

Lauingen
(Donau)

g

Gundelfingen
a.d.Donau

Verbindungen nach/von
(RegBus + DB)

durchschnittliche
Reisezeit

@-) Durchschnittliche Umsteigehaufigkeit
(ohne Symbol = kein Umsteigen)

Quelle: Fahrplan 2001/2

B14: Erreichbarkeit von Lauingen (Donau) 2001/2002
(an Schultagen; Montag bis Freitag )
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Bissingen

| 0/3

&

yrgenstein

HER

Dillingen

® 8/8 a.d.Donau

@ Lauingen

8 66

Gundelfinge:

a.d.Donau

Verbindungen nach/von
(RegBus + DB)

zentraler
Ort durchschnittliche
Reisezeit
b—’ Fahrten mit Umsteigen

(ohne Symbol = kein Umsteigen)
Quelle: Fahrplan 2001/2

B15: Erreichbarkeit des nachsten zentralen Ortes 2001/2002
(an Schultagen; Montag bis Freitag )




Nahverkehrsplan
Dilingen a.d.Donau

Consulting

Ubergangszeit Bus zu DB
100% 13 6 4 . 46 22 102 ;@vr;fg gFomem
80%
60%
40% =
20% -
0% -

Gundelfingen Lauingen Dillingen Héchst adt Blindheim Schwenningen Gesamt

B unter 10 Min. @10-19 Min. E20-29 Min. O30-39 Min. E40-49 Min. B 50-59 Min.

Ubergangszeit DB zu Bus

Anzahl Fahrten/
100% 4 49 22 14 107  Werkiog

80%

60%

40%

20%

0%

Gundelfingen Lauingen Dillingen Hochstadt Blindheim Schwenningen Gesamt

Wunter 10 Min. @10-19 Min. @20-29 Min. O30-39 Min. E40-49 Min. B 50-59 Min.
Quelle: Fahrplan 2001/2 |

B16:Ubergangszeiten an den Bahnhéfen (alle Richtungen) 2001/2002
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Ubergangszeit Bus zu DB nach Dillingen

Anzahl Fahrten/
Werktag

7 3 22 12 6

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Gundelfingen Lauingen Hochstadt Blindheim Schwenningen Gesamt

B unter 10 Min. 10-19 Min. @20-29 Min. O30-39 Min. BE40-49 Min. BE50-59 Min.

Ubergangszeit DB von Dillingen zu Bus

Anzahl Fahrteny/
Werktag

100% U 8

80%
60%
40%

20%

0%
Gundelfingen Lauingen Héchstadt Blindheim Schwenningen Gesamt

BMunter 10 Min. @10-19 Min. B20-29 Min. [30-39 Min. E40-49 Min. B 50-59 Min.

Quelle: Fahrplan 2001/02

B17: Ubergangszeiten an den Bahnhofen bei Ziigen
von bzw. nach Dillingen a.d.Donau 2001/2002
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Bissingen, @
Postamt

Staufen, Zéschingen,
0Ogg. Str. Forststr
Syrgenstein.

@ Lagerhaus @ Datten-

Lands-
hausen. Kreisstr. hausen

Burghagel, ) ® Lutzingen
Schule @®Ort Maodingen, Morslingen .
@ & secing . Hauptstr. ® Alth. Str @ Deisennofen Blindheim, Waage
® “ Oberbechingen, . ® Steinh. Str. 3
Bachhagel, Unterbe. Str ",
Rathaus Wittislingen Bergheim Berufsschule
! Muhlﬂ Schule Schiitzenheim ® Hochstadt
nter-
bechlngen Haunsheim, (‘ Marktplatz
Post chule Bahnhof/ Schretzheim,
Schule LauretiushShe
. Hauptstr G-

Zwerg- Ri @ Steinheim, Abzw. Sied|

bachbr Schule
Hausen, ﬂHauptslraEe ® Parkweg
Rlchwma!let,. schule
Hanfeidwe Dillingen .. Kirche
Hauptscl tock Kranken Kicklingen
.L Schule
Gundelfin Sparkasse,, Realschule. Fnslinge:
} uingen Langenbst
Eppisb
.Untere Vorst ﬁd Str. . ppisburg

Weisingen, . Holzheim, Gubi
Altenbaindter Str. @
Aislingen Weisingen,
ok o Lo @ ciierbach
@ Schule

& Giott, Gh Lamm

. Aue

Haltestellennachfrage Haltestellennachfrage an den
(Fahrgéste pro Schultag) wichtigsten Haltestellen (gerundet):
50 bis 70 Personen Dillingen, Rosenstralte: 2.100
® Uber 70 bis 100 Personen . Lauingen, Sparkasse: 740
® (iber 100 bis 200 Personen Dillingen, Hauptschule: 630
) (ber 200 bis 400 Personen Lauingen, Realschule: 500

Uber 400 Personen

Quelle: Lkr. Dillingen a. d. Donau, Fahrplan 2000

B18: Nachfrage an den Haltestellen im Altlandkreis Dillingen
a.d.Donau pro Schultag 2000
(Ein- und Aussteiger, Haltestellen tiber 50 Personen, ohne AVV-Anteil)
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vorhanden nicht vorhanden

Absolut % Absolut %

Uberdachung 32 64 18 36
Sitzplatze 31 62 19 38

Tarifplan 0 0 50 100
Fahrplan 43 86 7 14
Beleuchtung 27 54 23 46
Parkplatze 24 48 26 52
Busbucht 29 58 21 42
Sauberkeit 40 80 10 20
Papierkorb 29 58 21 42
Haltestellenschild 50 100 0 0
Haltestellenname 16 32 34 68

Erhebungen vom Juli 2001

Details zu den einzelnen Haltestellen: siehe Anhang F5

B19: Ausstattungsniveau und Zustand der 50 am stérksten frequentierten
Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau 2001
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Zeitliche Verflugbarkeit des Angebots

e Konzentration auf HVZ und Schuilerverkehr insbesondere auf den
RBA-Linien 9095 und 9096

e Geringes Angebot in der NVZ und in den Schulferien
¢ kaum Angebot in der SVZ

Erreichbarkeit der zentralen Orte

« Nicht befriedigende OPNV-Verbindungen (d.h unter 6 Fahrtenpaa-
ren pro Tag) nach Dillingen fur die Gemeinden Bissingen, Finnin-
gen, Lutzingen, Médingen und Zéschingen

e Nur befriedigende Fahrtenhaufigkeit ( d.h. unter 10 Fahrtenpaaren
pro Tag) nach Dillingen flir die Gemeinden Aislingen, Bachingen,
Glott, Holzheim, Medlingen und Syrgenstein

 Nicht befriedigende OPNV-Verbindungen (d.h unter 6 Fahrtenpaa-
ren pro Tag): Aislingen — Lauingen, Bachingen — Gundelfingen,

Glott — Holzheim, Lutzingen — Hochstadt, Modingen — Wittislingen
und Zoéschingen — Syrgenstein

RegelmaBigkeit und Merkbarkeit des Angebots
e kein Takt

o stark differierende Linienwege

* groB3e Zahl an Verkehrsbeschrankungen

Anschliisse und Ubergange

¢ Umsteigeverbindungen Bus-DB mehr zufallig als geplant

e Kein ausgepragter Umsteigeknoten

B20:

Schwachstellen des Angebots im Altlandkreis Dillingen
a.d.Donau 2000/2001
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C OPNV-Konzept fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau
C1 Zielkriterien bei der Konzeption und Planung eines OPNV-Angebots

C2 Betriebsformen im OPNV

C3 Verkehrszeiten im OPNV

C4 OPNV-Konzept fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau

C5 Linienkonzept fur die Hauptverkehrszeit (HVZ)

C6 Linienkonzept fur die Normalverkehrszeit (NVZ)

C7 Bedienungskonzept fur die Schwachverkehrszeit (SVZ)

C8 Taktkonzept fur die HVZ (Grundangebot ohne Verstéarker)

C9 Taktkonzept fiir die NVZ (Grundangebot ohne Verstérker)

C10 Taktkonzept fur die SVZ (nach 19.00 Uhr)

NVP Dillingen Inhalt OPNV-Konzept November 2004
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Zielkritierien fur ein OPNV-Angebot
Benutzer Verkehrsunternehmen Landkreis
v E
Zuainalichkeit: Fahrzeuge:
\A;;g:vne?thigt meéine Wieviele Fahrzeuge Rahmenplanung:
Haltestelle entfernt? sind erforderlich? o ® Nahverkehrsplan
: .
Zeitliche Verfiigbarkeit: Personal: e o o L
Wie oft fahrt | Wieviele Fahrer Zusatzllchg
ein Bus? T sind erforderlich? Verkehrsleistung
Zeitliche Verfiigbarkeit: Wie gut sind Kosten:
Wie lange brauche Fahrplan- und Welches Betriebs-
ich, um mein Dienstplan- kostendefizit
Ziel zu erreichen? wirkungsgrad? ist zu erwarten?  §

Direktheit:
Wie oft muR >
[ ] ]

ich umsteigen? ¥ ' ®

Handhabbarkeit:
Wie gut sind die
Informationen

Uber das Angebot?

C 1: Zielkriterien bei der Konzeption und Planung eines
OPNV-Angebotes
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./.\./. . S
®
Linienbetrieb Sonderform Schnellbuslinie
Q e,
N”-’-’ ’f B _\ ._.\ ----- : :‘ ----- ‘
~ \O & - U’
Linienaufweitung Linienabweichung
(Linienbus / Rufbus) (Rufbus)
# L0
,Q _____ ‘ "'"'o'\-\""'--;o.‘\ ;&__-.' ,r :
& T e MNP
\b’_-_:: ::-_-_D' C):""--,,_\ :
© "%
Korridor-Richtungsband Sektor-Richtungsband
(Rufbus) (AST / Rufbus)
Flachenbetrieb -~
(AST) 2 o=y
- O P L MRS
CE"‘"‘Q"'O"AO:'T“;’O
o) , \\ (] - P
T o’
fester Linienweg @ fest bediente Haltestelle
...... bedarfsabhangiger Linienweg (O bedarfsabhéngig bediente Haltestelle

C2: Betriebsformen im OPNV
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Fir die Angebotskonzeption im OPNV
sind die folgenden Verkehrszeiten relevant:

HAUPTVERKEHRSZEIT (HVZ):
Werktags (Mo-Fr) von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr,
12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und von 16.00 Uhr
bis 19.00 Uhr

NORMAL- oder NEBENVERKEHRSZEIT (NVZ2):
Werktags (Mo-Fr) von 8.30 bis 12.00 Uhr und von
14.00 bis 16.00 Uhr

SCHWACHVERKEHRSZEIT 1 (SVZ 1):
Werktags (Mo-Fr) nach 19.00Uhr bis 6.00 Uhr

SCHWACHVERKEHRSZEIT 2 (SVZ 2):

Werktags an Samstagen sowie
an Sonn- und Feiertagen

C3: Verkehrszeiten im OPNV
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Hauptverkehrszeit (HVZ)

werktags (Mo-Fr) 6.00-8.30 Uhr, 12.00-14.00 Uhr und
16.00-19.00 Uhr

Buslinien mit Sammelfunktion (maandrierend)
in der Flache
Schnellbuslinien zwischen den zentralen Orten
ohne SPNV und Dillingen (als Pendant zur DB-Achse)

Normalverkehrszeit (NVZ)
werktags (Mo-Fr) 8.30-12.00 Uhr und 14.00-16.00 Uhr
Buslinien mit Verteilfunktion (fir Schilerverkehr)

Buslinien mit Bedarfselementen (Rufbus)

Schwachverkehrszeit (SVZ)
werktags (Mo-Fr) bis 6.00 und ab 19.00 Uhr,
samstags, sonn- u. feiertags

Buslinien mit Bedarfselementen (Rufbus)
Anruf-Sammel-Taxi-Verkehr (AST)

C4: OPNV-Konzept fir den Landkreis Dillingen a.d.Donau
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—m- Bahnlinie

Radiale Buslinie
als Schnellbuslinie DB Bahnhof

Tangentiale Buslinie im

Radiale Buslinie
herkdmmlichen Linienverkehr

herkdbmmlichen Linienverkehr

C5: Linienkonzept fur die Hauptverkehrszeit (HVZ)
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Buslinie im —ms- Bahnlinie
herkdommlichen Linienbetrieb

DB Bahnhof

e
@ Bedarfsverkehr zusatzliche Fahrten als
Rufbus im Richtungsbandbetrieb

C6: Linienkonzept fur die Normalverkehrszeit (NVZ)
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Flachenbetrieb mit —msm  Bahnlinie
Anruf-Sammel-Taxi-Verkehr (AST)

DB Bahnhof

C7: Bedienungskonzept fur die Schwachverkehrszeit (SVZ)




16.00

Bus 1

Bus 2
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Consulting
Landkreis- o
gemeinde Dillingen
6.00 6.00

7.00

—~———
g
—

v
g -

8.00

9.00

17.00

17.00

g
—
—~—

i,

A

19.00

Land
gemeinde

C8: Taktkonzept flr die HVZ (Grundangebot ohne Verstéarker)

19.00

Dillingen
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Landkreis-

! Dillingen
gemeinde
9.00 9.00
10.00 10.00
11.00 11.00
Bus 1 (Rufbus)
|
12.00 12.00
Bus 2
s
Leerfahrt
—
13 13.00
14.00 14.00
15.00 15.00
16.00 16.00
Landkreis- Dillingen
gemeinde

C9: Taktkonzept fur die NVZ (Grundangebot ohne Verstarker)
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AST-Sektor Dillingen
19.00 19.00
20.00 20.00
Anruf-Sammeltaxi
nur nach telefon. Anmeldung
Taglich
Bl AR
21.00 21.00
Nur Fr. + Sa.
—
22.00
~ll
23.00 — ?n.oo
e
——
Sy
24.00 > 24.00
AST-Sektor i — = Dillingen
e

C10: Taktkonzept fir die SVZ (nach 19.00 Uhr)
(Fahrten nur bei Bedarf nach vorheriger Anmeldung)




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

D1

D1.1

D1.2

D1.3

D1.4.

D1.5

D2

D21

D2.2

D2.3

D2.4

D2.5

D2.6.1

D2.6.2

D2.7

D2.8

D2.9

MaBRnahmenpaket

MaBnahmenpaket Leistungsangebot - Ubersicht

Optimierung des Busangebots

Optimierung des Busangebots - Beispiele
Schnellbuslinien in der HVZ (D1.3.1 bis D1.3.3)
Untersuchungsgebiet Rufbus

Bedienungskorridore flir AST-Verkehre in der SVZ

MaRnahmenpaket Begleitende MaBnahmen — Ubersicht

Haltestellen
OPNV-BevorrechtigungsmaRnahmen

Fahrzeuge (1)

Fahrzeuge (2)

Kundeninformation im Bus und an der Haltestelle
Kundeninformation und Mobilitédtsberatung
Kundeninformation tiber Internet (Beispiel)
Marketing (PR-MaRRnahmen)

Anschlusssicherung

Magliches Tarifzonenmodell (Fahrpreise von/nach Dillingen von Orten iber 200

Einwohner)

NVP Dillingen Inhalt MaBnahmenpaket

November 2004



Nahverkehrsplan 7z )
Dilingen a.d.Donau MVJ

Consulting

Optimierung des Angebots
Planung zusatzlicher Fahrten

Planung von Linien fur die
Hauptverkehrszeit (HVZ)

Rufbussystem fur die
Normalverkehrszeit (NVZ)

Anruf-Sammeltaxi-System fir die
Schwachverkehrszeit (SVZ)

Betriebskosten der MaRnahmen

D1: Malinahmenpaket Leistungsangebot: Ubersicht




Nahverkehrsplan '
Dillingen a.d.Donau MIL

Consulting

Kostenneutrales MaBnahmenpaket zur Optimierung
des derzeitigen Busangebots

¢ kundenfreundlichere Signaturen fur Verkehrsbeschrankungen soweit
moglich (z.B. Fr flr freitags statt 4)

¢ Reduzierung gegenlaufiger Anfahrreihenfolge im Fahrplan z.B. durch
Einflgen einer zusatzlichen Haltestellenzeile

o Zusammenfassung von Verkehrsbeschrankungen fur identische
Fahrten in einer Fahrplanspalte (evt. Signatur vor der Fahrzeit)

e Fahrzeitangleichung zwischen Haltestellen, sofern unterschiedliche
Fahrzeiten nicht verkehrszeitbedingt (HVZ, NVZ)

e Einheitliche Abfahrtsminuten, soweit moglich gut merkbare
Fahrtenfolgezeiten (bis hin zum Takt)

e Verlangerung des Linienwegs soweit sinnvoll und ohne
Fahrzeugmehrung maoglich

e Vereinheitlichung der Bedienung an Werktagen,
Angebot durchgehend von Montag bis Freitag

e Erganzungsfahrten in der Normalverkehrszeit (NVZ)

D1.1: Mallnahmenpaket Leistungsangebot:
Optimierung des Busangebots




Nahverkehrsplan M@

Dillingen a.d.Donau

Consulting

Linie 9099
Gundelfingen - Moédingen
als Beispiel fur die
Optimierung bestehender Fahrplane

D1.2: MaBnahmenpaket Leistungsangebot:
Optimierung des Busangebots - Beispiele




mit Buseinsatz

Linie 9099 Ist-Zustand

Haltestelle S S |S120] S F84.] S S 532 4 S8 | 120 |- 4
Anmerkung . ﬁ 99

Gundelfingen, Fa. Gartner : 15:25 16:40

Gundelfingen, Biihl 15:27 16:42

Gundelfingen, Echenbrunn 15:29 16:44

Lauingen, Faimingen, Mitte 15:31 16:46

Lauingen, Gundelfinger Strale 16:48

Lauingen, Realschule | 12:05| 12:05 13:28 15:32

Lauingen, Hauptschule 5:55 | 6:35 7:22 15:33 16:52 it

Lauingen, Sparkasse 12:08 |.12:08 13:30 ‘ 17:40
Lauingen, Gh Blumenstock 12:10] 1210 13:32 17:42
Lauingen, Abzw. Hértsfeldwed 5:57 | 6:37 7:23 i : 15:35 16:64 | 1654
Dillingen, Abzw. Hausen 12:13] 1213 13:35 17:45
Dillingen, Hauptschule 12:15] 1215 13:37 17:47
Dillingen, Rosenstrafie 7:10 12:18 | 12:18 13:40 17:50
Dillingen, Friedhof 12:20| 12:20 13:42 17:53
DLG-Donaualtheim, Ulrichstr. 12:22| 12:22 13:44 17:55
Schabringen 7:20 11:81] 12,17 12:25] 12:25] 13:07 | 13:46 | 15:41 16:25 17:58
Zoschlingsweiler, Lauinger St 6:02 | 6:42 7:26 15:38 16:57 ] 15:
Zoschlingsweiler, Schabringer Str. 7:23 11:29) 12221 13:11 15:39 16:10 18:00
Wittislingen, Siedlung 7:28 12:11 13:01 15:37 | 15:40] 16:07 | 16:59] (
Wittislingen, Schule 7:30 11:25| 12:10 13:00 15:35 16:05

Wittislingen, Bahnhof 15:43 17:01 )37

Bergheim, Raiffeisenbank 11:35] 12:26 | 12:30| 12:30| 13:16 | 13:49| 15:45| 15:50| 16:21] 17.07 18:05
Bergheim, Schiitzenheim 7:36 11:35] 12:27 | 12:31] 12:31] 13:17 | 13:50 | 1545 15:51 | 16:21 ] 17:08 18:06
Médingen, Kloster M. Medingd 6:05 | 6:45 7:30 ] 11:39] 12:29] 12:35] 12:35| 13:19] 13:52 | 15:49 | 15:54 | 16:13| 17:10 18:10
Médingen, Raiffeisenbank 6:07 | 6:47 7:32 | 11:41] 12:30| 12:36 ] 12:36 ] 13:20 ] 13:54 | 15:51| 15:56 | 16:16 | 17:12] 7.1~ | 18:12
Médingen, Hauptstrale 6:10 | 6:50 11:41] 12:32| 12:37] 12:37 | 13:22 | 13:56 | 15:51| 15:57 | 16:17 | 17:13| i7.15] 1813
Haltestelle S s |Feal| s Fea| s 4 4
Anmerkung H 99 99 99 99
Maédingen, Raiffeisenbank 6:08 | 6:48 8:21 | 821 12:36 13:54 | 15:56 17:12] 18:12
Médingen, Hauptstrale 6:10 | 6:50 8:22 | 8:22 12:37 13:56 | 15:57 a8 183
Madingen, Kloster M. Medingd 6:12 | 6:52 | 7:36 8:24 | 8:24 12:38 13:58 | 16:00 17:15 | 18:15
Bergheim, Raiffeisenbank 6:15 | 6:55 8:26 | 8:26 12:30 | 13:08 13:49| 15:50 17:07 | 18:05
Bergheim, Schitzenheim 6:16 | 6:56 | 7:40 740 | 8:27 | 8:27 12:31] 13:08 13:50] 15:51 17:08 | 18:06
Wittislingen, Bahnhof 6:25

Wittislingen, Schule 7:48 7:48

Wittislingen, Siedlung 6:27

Zdschlingsweiler, Médinger Str 7:01 8:32 | 8:32 14:01] 16:03

Zoschlingsweiler, Lauinger Str| 6:29 12:41] 1312 17:18 | 18:16
Schabringen 7:03 8:34 | 8:34 14:02

DLG-Donaualtheim, Ulrichstr 7:08 8:38 | 8:38 14:06

Dillingen, Friedhof 7:10 8:40 | 8:40 14:09

Dillingen, Rosenstrale 7:14 844 | 8:44 14:11

Dillingen, Hauptschule 7:16 8:47 | 847 14:14

Dillingen, Abzw. Hausen 7:19 8:49 | 849 14:16

Lauingen, Abzw. Hartsfeldwed 6:35 12:45] 13:16 16:15 17:22
Lauingen, Gh Blumenstock 7:22 8:51 | 851 14:21] 16:19

Lauingen, Hauptschule 6:37 12:47 | 13:18 17:24 | 18:25
Lauingen, Sparkasse 7:24 854 | 854 14:23] 16:21 17:28
Lauingen, Realschule 7:28 13:23

Lauingen, Gundelfinger Stral4 6:39

Lauingen, Faimingen, Mitte 6:41

Gundelfingen, Echenbrunn 6:42

Gundelfingen, Biihl 6:43

Gundelfingen, Fa. Gartner 6:45

120 Mo, Di, Mi, Do

4

Fr

S an Schultagen

MVV Consulting

F84 Mo, Mi, Fr an schulfreien Tagen
$120 Mo, Di, Mi, Do an Schultagen

$32 Dian Schultagen
S8 Do an Schultagen

NVP Dillingen - D1.2

“bei Bedarf nach Wittislingen,

Bahnhof u. Siedlung zum Aussteigen

Modingen‘ St. Ottmar-Str, 7.35

mBus fahrt Haltest. in anderer Reihenfolge an

November 2004



MaBnahmen Linie 9099

mit Buseinsatz

Haltestelle S| S S S Mo-Do| Fr |S Do
Gundelfingen, Fa. Gartner ﬁ H 15:24 16:40
Gundelfingen, Bihl 15:26 16:42
Gundelfingen, Echenbrunn 15:28 16:44
Lauingen, Faimingen, Mitte 15:30 16:46
Lauingen, Gundelfinger StraBe 16:48
Lauingen, Realschule 12:02 13:32 15:31
Lauingen, Hauptschule 5:55 | 6135 7:22 15:32 | 15:32 16:52
Lauingen, Sparkasse 11:13 12:05 13:35 17:43
Lauingen, Gh Blumenstock 11:15 12:07 13:37 17:45
Lauingen, Abzw. Hartsfeldweg 5:57 | 6:37 7:23 15:34 | 15:34 16:54
Dillingen, Abzw. Hausen 12:10 13:40 17:48
Dillingen, Hauptschule 12:12 13:42 17:50
Dillingen, Rosenstral3e 7:10 12:15 13:45 17:53
Dillingen, Friedhof 1217 13:47 17:55
DLG-Donaualtheim, Ulrichstr. 12:19 13:49 17:57
Zdschlingsweiler, Lauinger Str. 6:02 | 6:42 7:26 | 11:20 15:87 | 15:37 16:57
Wittislingen, Schule 7:30 S 11:25| 12:10 13:00 15:42 16:05
Wittislingen, Siedlung 7:28 12:12 13:02 15:44 | 15:39 | 16:07 | 16:59
Wittislingen, Bahnhof 15:42 17:01
Schabringen 12:18 | 12:22] 13:08 | 18:62 18:00
Zoschlingsweiler, Schabringer Str. 7:23 11:30 | 12:22 13:12 15:47 | 15:47 | 16:10 18:02
Schabringen 7:20 11:31 15:49 | 15:49 | 16:26
Bergheim, Raiffeisenbank 11:35 | 12:27 | 12:27 | 13:17| 13:57 | 15:53 | 15:53 | 16:16 | 17:07 | 18:07
Bergheim, Schiitzenheim 7:36 11:36 | 12:28 [ 12:28] 13:18| 13:58 | 15:54 | 15:54 | 16:17 | 17:08 | 18:08
Modingen, Kloster M. Medingen | 6:05 | 6:45 7:30 | 11:38 | 12:30| 12:32| 13:20 | 14:02 | 15:56 | 15:56 | 16:19 | 17:12] 18:12
Modingen, Raiffeisenbank 6:06 | 6:46 7:32 | 11:39 | 12:31] 12:33] 13:21 | 14:03 | 15:57 | 156:57 | 16:20| 17:13 ] 18:13
Médingen, HauptstraBBe 6:08 | 6:48 7:33 | 11:41 | 12:33 | 12:35] 13:23 | 14:05 | 15:59 | 15:50 | 16:22 | 17:15] 18:15
Haltestelle S n
Bergheim, Raiffeisenbank 17 ‘ 13:07 14:07 | 16:07 | 17:07 | 18:07
Bergheim, Schitzenheim 13:08 14:08 | 16:08 | 17:08 | 18:08
Médingen, Raiffeisenbank 6:12 | 6:52 7:32 8:12 13:12 14:12 | 16:12 | 17:12] 18:12
Médingen, HauptstraBe 6:13 | 6:53 7:33 8:13 13:13 14:13| 16:13 | 17:13 ] 18:13
Médingen, Kloster M. Medingen | 6:15 | 6:55 7:35 8:15 13:156 14:15] 16:15] 17:15] 18:15
Bergheim, Raiffeisenbank 6:17 | 6:57 737 8:17
Bergheim, Schiitzenheim 6:18 | 6:58 7:38| 7:38 | 8:18
Wittislingen, Bahnhof 6:25 3
Wittislingen, Schule 76| 746 | |
Wittislingen, Siedlung 6:28 3
Zoschlingsweiler, Modinger Str. 7:02 7:49 8:22 14:19
Zoschlingsweiler, Lauinger Str. 6:31 13:18 16:18 ] 17:18 ] 18:18
Schabringen 7:04 7:51 8:24 14:21
DLG-Donaualtheim, Ulrichstr. 7:09 7:56 8:29 14:26
Dillingen, Friedhof 7:11 7:58 8:31 14:28
Dillingen, RosenstraBe 7:15 8:02 8:35 14:32
Dillingen, Hauptschule T 8:04 8:37 14:34
Dillingen, Abzw. Hausen 7:20 8:07 8:40 14:37
Lauingen, Abzw. Hartsfeldweg 6:35 . 18:22 16:22 | 17:22] 18:22
Lauingen, Gh Blumenstock 7:23 8:10 8:43 14:40
Lauingen, Hauptschule 6:37 13:24 16:24 | 17:24 | 18:24
Lauingen, Sparkasse 7:25 8:12 8:45 14:42 | 16:28 | 17:28 | 18:28
Lauingen, Realschule 7:29 $ 13:29
Lauingen, Gundelfinger StraBe 6:39
Lauingen, Faimingen, Mitte 6:41
Gundelfingen, Echenbrunn 6:42
Gundelfingen, Buihl 6:43
Gundelfingen, Fa. Gartner 6:45
[Bus1 |Bus 2] Busa|
120 Mo, Di, Mi, Do Mo montags bel Bedarf nach Wittislingen,
Do donnerstags Bahnhof u. Siedlung zum Aussteigen
S an Schultagen Fr freitags mBus fahrt Haltest. in anderer Reihenfolge an

MVV Consulting

NVP Dillingen - D1.2

November 2004
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MY

Consulting

i

 AichTiig

D 1.3.1: MaRBnahmenpaket Leistungsangebot: Schnellbuslinien in der HVZ (Linie 1)




Nahverkehrsplan My
Dillingen a.d.Donau

Consulting

====== \ariante

Zubringer
PSR M 2T

D 1.3.2: MaRnahmenpaket Leistungsangebot: Schnellbuslinien in
der HVZ (Linie 2)
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Consulting

- - Variante der Haupt”nie

— Alternativroute
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Consulting

g T R T R AR S S
Dilingen - Lauingen - Aislingen - Holzheim - Dillingen f\;’
26,3 km A

¥
53,1 km -3
e

L m%.'{ui{' \ \{ A o

< .’ -‘ FERN X
AN el dge
oy e 2 \&'ﬂﬁa

DA R
LAl Gwm.‘i\"’. i/
i s T v e

Stammstrecke
Bedarfsstrecke
Stammbhaltestelle
Bedarfshaltestelle

D 1.4: Untersuchungsgebiet Rufbus




Nahverkehrsplan Mv

Dillingen a.d.Donau
Consulting

e MR L TR i Bedienungs-
-?L"E"“ & A " GeisosGEIE & Mo korridor
R T e T T [ gl RS, Prioritétsstufe 1

Bedienungs-
korridor
Prioritatsstufe 2

Bedienungs-
korridor
Prioritatsstufe 3

Derzeitiger
feaxy Taxistandort

D1.5: MaRnahmenpaket Leistungsangebot: Bedienungskorridore flir AST-Verkehre in der SVZ
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Consulting

Ausstattung der Haltestellen

BeschleunigungsmaRnahmen
fur den OPNV

Eingesetzte Busse bzw.
Fahrzeugtechnik

Fahrgastinfo im Bus und
an der Haltestelle

Tarif

Fahrplaninformationen und
Marketing

D2: MalRnahmenpaket Begleitende MaRnahmen - Ubersicht




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

Consuif%g
Anzustrebende Haltestellenstandards

i Grundausstattung fiir alle Haltestellen:
o 1 Haltestellenschild,
[i] Fahrplane und Tarifplan,
soweit moglich Beleuchtung

/’/ﬁ Zusatzlich bei Bushaltestellen
(A ab 50 Ein- und Aussteiger/Werktag:
Uberdachung
Sitzgelegenheit
Abfalleimer

Zusatzlich bei SPNV-
ﬂ) Haltestellen und sonstigen
Umsteigehaltestellen:
Fahrkartenautomat
Lautsprecheranlage
Telefonzelle

D 2.1: MalRnahmenpaket Begleitende Mallnahmen - Haltestellen




Nahverkehrsplan 4
Dillingen a.d.Donau MV

Consulting

MaBRnahmen zur Bevorrechtigung des OPNV
Ziel: Flussigerer und beschleunigter Verkehrsablauf im OPNV

Busspuren:

g Busschleusen:
—————— = ~ kurzer eigener Busfahrstreifen
zur Vorbeifuhrung an Staubereichen vor
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

%\\ Griinzeitverlangerung/-anforderung fiir OPNV:
Bus meldet sich uber Datenfunk automatisch bei
einer Ampel an; die Grunphase wird verlangert

e oder auch vorgeschaltet

Haltestellencaps:
erleichtern (im Vgl. zu Haltebuchten) das Ein-

— gliedern in den Verkehrsfluss erheblich und
haben wie Haltestellen am Fahrbahnrand generell|
fahrdynamische und fahrgeometrische Vorzuge

D 2.2: MaBnahmenpaket: Begleitende MalRnahmen -
OPNV-Bevorrechtigungen




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau Mvg

Consulting

Anzustrebende Fahrzeugstandards

Zentrale Orte/Stadtverkehre:
Niederflurfahrzeuge mit Rollstuhl
und Kinderwagenstellplatz,

mind. Lautsprecheranlage soweit
moglich Haltestellenanzeige innen

Landlicher Raum:

Linienfahrzeuge (Niederflurbus,
Standardlinien-, Midi- oder Minibus)
oder sonst. forderungsfahige Busse

Reine Reisebusse:
mittelfristig nur als Verstarker in der
Hauptverkehrszeit (HVZ)

D 2.3: MaRnahmenpaket: Begleitende MalRnahmen - Fahrzeuge (1)




Nahverkehrsplan 2N
Dillingen a.d.Donau MVJ

Consulting

Einheitliches Erscheinungsbild der
Fahrzeugflotte im Landkreis-OPNV

5.845 mm

11.950 mm

L 2.101 mm _I 1.834 mm
I 4]

2550mm

(Beispieldesign)

D 2.4: Mallnahmenpaket: Begleitende Malinahmen - Fahrzeuge (2)




Nahverkehrsplan '
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Consulting

Anzustrebende Informationsstandards

Kundeninformation und Mobilitatsberatung:
Fahrplanhefte: Landkreisfahrplan (wie bisher),
Gemeindefahrplane, Ortsfahrplane

Telefonische Auskunft mit personlicher Beratung
und aktuellen Anderungsangaben

Fahrgastinformation auf CD-Rom
Fahrgastinformation im Internet

Kundencenter/Mobilitatszentrale.

D 2.6.1: Mallnahmenpaket Begleitende MalRnahmen -
Kundeninformation und Mobilitatsberatung




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau My

Consulting
Kundeninformation uber Internet
Ausbau der OPNV-Info
www.fahrplan-dillingen.de
Fahrplanauskunft —I_F WIIpaRauNIT: | wie bisher
EFA
|
Haltestellen- |
fahrplan
Fahrpléne (einzelner |
Linien)
|
Netz- / Linienplan wie bisher
Aktuelles l?ahrplan- Z.B. Umleitung der Linie 9101 wegen Bauarbeiten vom ... bis ...
inderungen Verlegung der Haltestellen A-Dorf und B-Stralte
Tarifauskunft Faluwarten und | | Einzelfahrkarten '— Zeitkarten - Schiilerkarten
Preise
|
Verkaufsstellen |—
|
Kontakte Lob&Tadel |- e-mail-Formular
(mit Feedback)
|
Landratsamt
|
Stadt Dillingen links
- |
erkehrs- Busunternehmen :
unternehmen |_ (RBA, ...) A Sy
[
AVV links

D 2.6.2: MalRnahmenpaket Begleitende MalRnahmen -
Kundeninformation Uber Internet (Beispiel)




Nahverkehrsplan
Dilingen a.d.Donau

Anzustrebende MarketingmaBnahmen

Marketing:
Plakatwerbung

Zeitungswerbung
Homepage
Lokalradio

regelmalige Promotion und Aktionen
(Tag des OPNV!)

OPNV Schiilertraining

D 2.7: MalRnahmenpaket Begleitende Malinahmen -
Marketing (PR-MalRnahmen)

T

Lo e

Consulting




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

Anzustrebende Mallnahmen
zur Anschlusssicherung /-verbesserung

Anschluss Bus - Bahn

+ Verstarkte Abstimmung der Busabfahrts-
und -ankunftszeiten auf DB, insbes.
bei pendlerrelevanten Kursen

+ Information der Busse Uber
Verspatungen der Zlge (durch DB)

Anschluss Bus - Bus

+ Abstimmung von Buslinien um insbesondere
Umsteigequerverbindungen zu verbessern
(z.B. Syrgenstein - Dillingen - Hochstadt)

+ Abstimmung/Verspatungsinfo per Betriebsfunk

+ Rechtzeitige Information tber Verspatungen an
Betriebszentrale

+ Informationsweitergabe durch Betriebszentrale
an entsprechende Anschlusskurse

Storfallmanagement

+ Klare Vorgaben tber mégliche Wartezeiten
einzelner Kurse

+ Unmittelbare Fahrgastinformation zur
Anschlusssituation

+ Malinahmenkatalog zum Abbau von
Verspatungen (zus. Fahrzeug, vorzeitige Wende, ...)

D 2.8: Mallnahmenpaket Begleitende MalRnahmen -
Anschlusssicherung

MV}

Consulting
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Consulting
®su||nau
Bissingen,
0 o ¢
Diemant- Abzw. Unter-
stein Liodhalsin bissingen
Oberliezheim

Reistingg

Unter-

Unter- liezheim

f Zoschingen
guten finningen
@

p O Syrgen- €]
I/ stein

Schwennenbach

Ober- @ L4 >
finningen

Lands-

hausen Bk @ Ziertheim Unter- @ N,
- ® glavheim _ _#" "@ schwenningen
hagel./ (5] Ober- ’. \
Bad“. y. g W (@] lauheim # % ®Gemheim
g Obe / ® & { bl Blindhei\l‘q Lauter-
r-f .. bach O \
bechingen = . . Pfaffen- \
g Wittislingeh @ - ®
® y Deisennoten P Sonderhei hofen © o Butten-
o 8 #” Otscnsiac ver 0, ten
e urneim
r [ ® ; Schretzheime® a.d.Donau \ Unter- ©
medlingen | Haunsheim IR 3 ” ® Wortel-
| QSHﬁhEIm Frauen-  Stelten ‘
Ober- o) stetten ®
1 X
.mﬁdlingen :"""ed N g T
[ ausen — Dmmgen a.d.Dona { Reals- pyohen.
\ . Y o ® Wertingen hofen gichen Hirsch™
‘ - 2 5 Binswangen ® e @®  bach |
\ ) Lauingen @\ Kicklinge Gerats. ®
\ ) . hofen @ Golmanna:
\ - (-Donau) Fristingen Zusam- @ i
,., \ k o altheim@ Roggden Bliensbachy_ |
gachingen | @ Gundelfinge send 5 Sapariat,
'- a.d.Donau Holzheim @ Eppisburg Sontheim / & Laonk /
\J Peterswirth Weisingen @ Ly @ villenbach
Aislingen = —_ e :
S s eeT . Bocksber h
® @ Eflerbach e e g
®
® Glétt
Baumgarten [ ]

Fultenbach

Tarife von/nach Dillingen:
RBA (Einzelfahrschein) DB (2. Klasse)

1,20 € 4,00 € 1 120€
1,60 € @®430€ @ 160€
©180¢€ 450¢€ @ 250¢€
@®220¢€ @520¢€
@®270¢€ @®530¢€
@®340¢€ @®550¢€
(\) Stadtbustarif Quellen: RBA, 2002, DB AG, 2002

D2.9: Mogliches Tarifzonenmodell (Fahrpreise von/nach Dillingen von
Orten Uber 200 Einwohner)




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

E1.1

g s

E2

E3.1

E3.2

Kosten

Kosten Schnellbus — Planfall 1
Kosten Schnellbus — Planfall 2
Kosten Rufbus

Kosten AST — Beispielkalkulation 1

Kosten AST — Beispielkalkulation 2

NVP Dillingen Inhalt Kosten

November 2004



Nahverkehrsplan M@

Dillingen a.d.Donau

Consulting
Landkreis-
gemeinde Dillingen
. 6.00 6.00
Schnellbuslinie Planfall 1
Grunddaten:
22 Kilometer (einfach),
Fahrzeit 25 Minuten, 7.00 7.00
18 Fahrten/Betriebstag,
2 Standard-Uberlandlinienbusse,
249 Betriebstage (Mo-Fr) pro Jahr
rd. 99.000 Nwkm/Jahr . 200

Leer-km rd. 20.000 Jahr,
Fzg.-forderung 50% gem. GVFG

Bus 1

9.00

Kostenkalkulation: 9.00
16.00

16.00

Feste Kosten (fur Fzg):
73.000 bis 78.000 €/J.

Variable Kosten (fur km):
58.000 bis 68.000 €/J.

17.00

17.00

Personalkosten:
63.000 bis 70.000 €/J

18.00 18.00

Betriebskosten insgesamt:
193.000 bis 215.000 €/J

il

19.00 19.00

E1.1: Kosten Schnellbuslinie (pro Jahr) - Angebotsschema 1, 2003




Nahverkehrsplan M@
Dilingen a.d.Donau

Consulting

Landkreis-

gemeinde Dillingen
. . 6.00 6.00

Schnellbuslinie Planfall 2
Grunddaten:
22 Kilometer (einfach),
Fahrzeit 25 Minuten, 7.00 7.00
10 Fahrten/Betriebstag,
1 Standard-Uberlandlinienbus,
249 Betriebstage (Mo-Fr) pro Jahr
rd. 55.000 Nwkm/Jahr

8.00 8.00
Leer-km rd. 10.000 Jahr,
Fzg.-forderung 50% gem. GVFG —

e

Kostenkalkulation: 9.00 9.00

16.00 16.00
Feste Kosten (fur Fzg):
36.000 bis 39.000 €/J.
Variable Kosten (fur km): P -
33.000 bis 38.000 €/J.
Personalkosten:
33.000 bis 38.000 €/J

18.00 18.00
Betriebskosten insgesamt:
101.000 bis 114.000 €/J

19.00 19.00

E1.2: Kosten Schnellbuslinie (pro Jahr) - Angebotsschema 2, 2003




Zusatzlicher Aufwand bei Einfuhrung
eines Rufbussystems

Einrichtung einer Zentrale

- fir die Annahme und Weiterleitung von Fahrwunschen

- sollte in bestehende Einrichtung (z.B. Betriebshof)
integriert werden
- Ausstattung der Zentrale mit
+ handelsublichem PC
+ ISDN-Anschluss
+ Datenfunk (z.B. Bundelfunk)

Ausstattung der Fahrzeuge
- Datenfunkgerate mit Modem
- Terminal mit Display (ca. 1.700 €)

Sonstiges

- Software fur Buchung, Routenbildung, Abrechnung -

und Statistik (ca. 11.000 €)

- Softwarepflege und -wartung (ca. 1.100 € pro Jahr)

- Kommunikation per Datenfunk
- Schulung der Mitarbeiter der Zentrale und der Fa

Bei Betriebsaufnahme von nur einer Linie sind auc

konventionelle Dispositionsmdglichkeiten (Betriebsfunk,

Mobiltelefon) ohne grofdere Probleme einsetzbar.

E 2.1: Aufwand bei Einfuhrung eines Bedarfsbussystems
(RUFBUS), 2003

Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau M@

Consulting

hrer

h




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

werktags samstags sonntags

Betriebszeit in Stunden pro Tag 10 8 8

Minimalstrecke in km 23.7 23,7 28T

maximale = angebotene Strecke in km (theoretisch) 52,7 52,7 52,7
durchschnittl. Streckenlédnge 30 30 30
angebotener Takt in min 60 60 60
Durchschnittl. V in km/h 40 40 40
Umlaufdauer (minimal) in min 36 36 36
Umlaufdauer (maximal) in min (theoretisch) 79 79 79
Umlaufdauer 45 45 45
Anzahl Fahrten pro Tag 10 8 8

Km pro Betriebstag (minimal) 237 189,6 189,6

Km pro Betriebstag (maximal) 527 421,6 421,6
Anzahl Fahrzeuge 1 1 1

Nwkm pro Betriebstag 300 240 240

Vorhaltekosten/Jahr (Personalkosten und Fahrzeug, 105.000 €
Mercedes-Sprinter 0.4. mit ca. 14 Sitzplatzen) ’
laufleistungsabh. Kosten 0,33 €/Nwkm
Gesamtkosten pro Jahr in € bei durchschnittlicher tatsachliche Kosten
. 138.838 €
Streckenldnge + Zentrale
€ pro gefahrenen (durchschn.) km 1,35 €
€ pro angebotenen (max.) km 0,77 €

M)

Consulting

E2.2:

Rufbus-Verkehr, Uberschlagige Betriebskostenschatzung, Variante 1, 2003




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

MV,

Consulting
; Ein-
Vorgaben Annahmen Resultierende Nachfrage Kosten
nahmen
Ein- Bedie- Fahrten Ange- Beset- Kosten/ Besetzt- Personen- Personen- Personen- Ertrag pro Betriebs- Betriebs- Zuschuss
wohner | nungs- pro botsaus- zungs- Tag bei fahrten fahrten fahrten fahrten Jahr bei kosten pro kosten- pro
tage Tag nutzung grad 1 ,5 pro Tag pro Tag pro Jahr pro Einw. 2 Jahr (in €) zuschuss Fahrgast
€ pro Km i=hx249 und Jahr € Einnahm, m = f x 249 (in€) (in €)
h x 52 pro Fahrt fx 52
a b c d e g=cxd h=exg h x 64 k=ila fx 64 n=m-| o=n/i
Mo - Fr
(249 / 8 65% 1,4 54,6 5,2 73 1.812,7 0,40 3.625 13.595 9.970 5,50
Jahr)
4500 o 20 50% 1.5 105 10,0 15,0 780,0 0,17 1.560 5.460 3.900 5,00
(52 [ Jahr)
So und
Fei 20 40% 1,6 84 8,0 12,8 819,2 0,18 1.638 5.376 3.738 4,56
(64 / Jahr)
Mittiere Entfernung in km| F Summen| 3.411,9 0,76 6.824 24.431 | 17.608 5,16

E3.1: AST-Verkehr, Uberschlagige Nachfrage - und Betriebskostenschatzung, Variante 1, 2003




Nahverkehrsplan ﬁ
Dillingen a.d.Donau Mv

Consulting
. Ein-
Vorgaben Annahmen Resultierende Nachfrage Kosten
nahmen
Ein- Bedie- Fahrten Ange- Beset- Kosten/ Besetzt- Personen- Personen- Personen- Ertrag pro Betriebs- Betriebs- Zuschuss
wohner | nungs- pro botsaus- zungs- Tag bei fahrten fahrten fahrten fahrten Jahr bei kosten pro kosten- pro
tage Tag nutzung grad 1 ,5 pro Tag pro Tag pro Jahr pro Einw. 2,5 Jahr (in €) zuschuss Fahrgast
€ pro Km i=hx249 und Jahr € Einnahm. m=fx 249 (in€) (in €)
h x 52 pro Fahrt fx 52
a b c d e g=cxd h=exg h x 64 k=ila fx 64 n=m-| o=n/i
Mo - Fr
(249 / 8 65% 14 78 52 7.3 1.812,7 0,40 4,532 19.422 14.890 8,21
Jahr)
4500 = 20 50% 1.5 150 10,0 15,0 780,0 0,17 1.950 7.800 5.850 7,50
(52 / Jahr)
So und
Fei 20 40% 1.6 120 8,0 12,8 819,2 0,18 2.048 7.680 5.632 6,88
(64 / Jahr)
ittlere Entfernung inkm| 4 Summen| 3.411,9 0,76 8.530 34902 | 26.372 1,13

E3.2: AST-Verkehr, Uberschlagige Nachfrage - und Betriebskostenschéatzung, Variante 2, 2003




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

F Anhang

F1 Fahrten- und haltestellenspezifische Darstellung der Verkehrsnachfrage
der Buslinien im Bereich des Altlandkreises Dillingen a.d.Donau

F2 Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

F3 Abbildungen der Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau mit mehr als 50
Fahrgasten pro Schultag

F4 Im Landkreis Dillingen a.d.Donau téatige Verkehrsunternehmen
F5 Ausstattung der Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
F6 Haltestellenverzeichnis fir den Landkreis Dillingen a.d.Donau

NVP Dillingen Inhalt Anhang November 2004



Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

F Anhang

F1 Fahrten- und haltestellenspezifische Darstellung der
Verkehrsnachfrage der Buslinien im Bereich des Alt-Landkreises
Dillingen a.d.Donau

F 1-1/2  Verkehrsnachfrage Linie 8826 (Nordlingen — Monchsdeggingen — Schaffhausen)
F 1-3/4 Verkehrsnachfrage Linie 9095 (Stadtverkehr Dillingen)

F 1-5/6  Verkehrsnachfrage Linie 9096 (Dillingen — Hochstadt — Finningen)

F1-7/8 Verkehrsnachfrage Linie 9097 (Dillingen — Wittislingen — Reistingen)

F 1-9/10 Verkehrsnachfrage Linie 9098 (Dillingen — Gundelfingen — Bachhagen — Giengen)
F 1-11/12 Verkehrsnachfrage Linie 9099 (Gundelfingen — Dillingen — Médingen)

F 1-13/14 Verkehrsnachfrage Linie 9100 (Lauingen Stadtverkehr)

F 1-15/16 Verkehrsnachfrage Linie 9101 (Lauingen — Dillingen — Wertingen)

F 1-17/19 Verkehrsnachfrage Linie 9105 (Donauwérth — Dillingen — Gundelfingen —
Sontheim)

F 1-20/21 Verkehrsnachfrage Linie 9105 (Donauwdrth — Dillingen — Gundelfingen —
Sontheim)

F 1-21/22 Verkehrsnachfrage Linie 9108 (Lauingen — Hochstadt — Bissingen/Amerdingen)
F 1-22/23 Verkehrsnachfrage Linie 9109 (Lauingen — Fultenbach — Lauingen)

F 1-24/25 Verkehrsnachfrage Linie 9109A (Weisingen — Rieder/Eppisburg — Aislingen)

F 1-26/27 Verkehrsnachfrage Linie 9111 (Donauwdérth — Tapfheim — Bissingen)

F 1-28/29 Verkehrsnachfrage Linie 62 (Staufen — Bachhagel — Giengen)

F 1-30/31 Verkehrsnachfrage Linie 505 (Nordlingen — Bissingen — Christgarten)

F 1-32/33 Verkehrsnachfrage Linie 892 (Jettingen — Offingen — Lauingen)

F 1-34/35 Verkehrsnachfrage Linie 7694 (Heidenheim — Dischingen — Demmingen)

NVP Dillingen Inhalt Anhang F1 November 2004



Hinrichtung: Bnsteiger/Aussteiger

Maonchsdeggingen,
Schaffhausen

O Aussteiger
Manchsdeggingen, |
Thurneck | | 1

B Einsteiger Schuler

| M Einsteiger Gesane |

Monchsdeggingen,
Rotrbach

Bissingen, Stillnau | ‘

Bissingen, Postamt

Bissingen, Fa
Rieder

Bissingen, Gollingen

Bissingen, I |
Burgmagerbein 1

Mdnchsdeggingen, | ‘
Untermagerbein | ‘
|

Maonchsdeggingen | |

Monchsdeggingen, J
Merzingen

Moénchsdeggingen, |
Ziswingen

M &ttingen, Nord |

Nordlingen,
Hochwegbricke F

Nordlingen,
Ommibusbahnhof

Ndrdlingen,
Brettermarkt

] | 55| AT |

0 0 20 30 40 50

Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

MV,

Consulting

Riickrichtung: Bnsteiger/Aussteiger

Nordlingen,

Brettermarkt

Nordlingen,
Omibusbahnhof

Nordlingen,

Hochwegbricke

Monchsdeggingen,
Ziswingen

Monchsdeggingen,
Merzingen

Monchsdeggingen

Maonchsdeggingen,
Untermagerbein

Bissingen,
Burgmagerbein

Bissingen, Gollingen
Bissingen, Fa Rieder
Bissingen, Postamt

Bissingen, Stillnau

Monchsdeggingen,
Rohrbach

Maonchsdeggingen,
Thurneck

Monchsdeggingen,
Schaff hausen E

‘ | O Assteiger
0 Grstager Schiler
B Enstager Gesant |

30 40 50

Quelle: RBA, 2000

F 1-1: Verkehrsnachfrage Linie 8826
(Nordlingen - Monchsdeggingen - Schaffhausen) 2000/2001




Nahverkehrsplan Mv
Dillingen a.d.Donau

Consulting

Richtung Bissingen - Nordlingen
| | s Fe e
| W Fohigaste Schuer |
I Il Weitete Fahigaste

06:55

60
Richtung Nordlingen - Bissingen
| [l Fanigaste Schuler |
B Weitere Fahigaste
1807
12:45
0 10 20 30 40 50

Quelle: RBA, 2000

F 1-2: Verkehrsnachfrage Linie 8826
(Nordlingen - Monchsdeggingen - Schaffhausen) 2000/2001




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

M)

-
Consulting
Hinrichtung: Einsteiger/Aussteiger Riickrichtung: Einsteiger/Aussteiger
[ . 1
Hausen, ! ] Donautahm.,St.- [ I + 4 i
Zwergbachbr. W = T === 5 Vitus-Strafe I DAussteiger |
e | i | D Ensteiger Schiiler |
Hausen, Wittislinger | OAussteiger DLG-Donautalheim, [ ! | M Enseiger Gesamt |
Str i g ooy Ulrichstr | ! ‘ : |
! OEinsteiger Schiler | | |
| | |
1 52 Dillingen, 1 |
Hausen, Richwinallee MEwstolger Gesent | 2 ; | | ‘ |
Hochstiftring | | | |
| i I [
Hausen, Untere D Schretzheim, 1
Halptstr, Laurent iush e =
|
Fouse, i DLG Schretzhm., [1 | | ; |
Zwergbachbr. Ost Schule | |
| | | }
ST SEr ] Dillingen, | { |
i B Holderlinstr | { |
ST ET S S— \ . — r 1
Romerstrafle } | illingen, Unlandstr ‘ . 1
| i |
DLG Steinheim, :1 ‘ — % .
F'arkwe’g w illingen, Juraweq
Dillingen, Abzweig [ ‘ I i [
Haysen \ ; illingen, Friedho |
Dillingen, Hostauer ] | | Dillingen, Rosenstr |
Strafle | | |
| |
Dillingen, [ [ | Dillingen, | 1
Schillerstralie | | Haupt schule
|
Dillingen. [J | Dillingen,J.-M.-F.- |
Krankenhaus | | Strale l
|
1
Dillingen, J-M - [1 [ Dillingen ‘[ ‘ 1
Fischer-Str. | Krankenhaus | | |
[ | ‘
Dillingen, | Dillingen,
EREENIPERICE E, |
Hauptschule Schillerstrale | |
Dillingen, | |
Ruser:;glraﬁe Steinheim, Schule ; : !
| |
illi | Steinheim, | |
Dillingen, Juraweg ! Rémerstralie 1 !
| ; [
Dillingen, Am | | DLG-Steinheim, [ | !
Mittelfeld , Parkweg } 3 I
] |
Dillingen, | | Hsn., Zwergbachbr | |
Holderlinstrale West |

| Hausen, Wittisl
Schretzheim, Schule | Stralie
Schretzh., | Hausen,
Laurentiusho he . Richwinallee
Dillingen, | [ Hausen, Untere
Hochstiftring | Hauptstr
Donauwalth., St .- | Hausen,
Vitus-Str. 3 Zwer gbachbr. Ost
Da A, DLG, Hostauer Str
Ulrichstralle

o

50 100 150 0 20 40 60

80 100 120

Quelle: RBA, 2000

F 1-3: Verkehrsnachfrage Linie 9095
(Donaualtheim - Steinheim - Hausen) 2000/2001




130

07:30

Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

MV,

.
Consulting
Richtung Hausen
B Fohigaste Schwerl {
] WGie.je chgcsrei i
(1] 10 20 30 40 50 60 70 80
S BRI
B Fahigaste Schuler‘ [
@ Weitere FohlgdsTe‘
i
I | |
0 0 20 30 40 50 60 70

Quelle: RBA, 2000

F 1-4: Verkehrsnachfrage Linie 9095
(Donaualtheim - Steinheim - Hausen) 2000/2001




Nahverkehrsplan
Dilingen a.d.Donau

Hinrichtung: Binsteiger/Aussteiger

]

Finningen-
Unterfinningen

Finning en- D

Oberfinningen

Finningen-Oberf .,
Brunnenmihle

Finn.-Marsl.,
Deisenhofer. Str
10

Hbchstadt-
Deisenhofen, Sth.
Str

Hochstadt,
Lutzinger Str

Hochstadt,
Batriof F

Finningen-
M drslingen, Alth
Str

o ]

Donaualtheim,
Ulrichstralie

Dillingen, Friedhof

Dillingen,

Rosenstraile —

Dillingen,
Hauptschule

DOAussteiger
DEinsteiger Schiler
M Einsteiger Gesamt

Dillingen, Friedhof
|
|

DLG-Donaualtheim,

60 80

M)

Consulting

Riickrichtung: Binsteiger/Aussteiger

Dillingen,
Hauptschule

Dillingen, T
Rosenstrafie | ‘

Ulrichstr

Hachstadt, :] 1

Bahnhof

Hochstadt,
Lutzinger Str

Hoch.-Dshin.,
Steinheimer Str. 3

Finn-Maérsl.,
Deisenh, Str. 10

Finningen-
M orslingen, Alth.
Str

Finningen-Oberf ,
Brunnenmihle

Finningen-
Oberfinningen

Finningen-
e

OAussteiger
D Einsteiger Schiler
|
| M Einsteiger Gesaml
|

30

40 50 60

Quelle: RBA, 2000

F 1-5: Verkehrsnachfrage Linie 9096
(Dillingen - Hochstadt - Finningen) 2000/2001




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

Richtung Dillinge n/Hochstadt

i 1

13:50 | i [l Fahigaste Schuler
| | B Weitere Fahigaste,|

i
12:37 i =

12:37 |

08:20

08:8

07:00

06:56

60
Richtung Finningen
[ ;
6:35 :
13:30
| |
! |
173:30 _ { i | | M Fohugaste Schiller
| | [l Wettere Fahigaste|
. | t e
| | |
| |
1 l @
1 1
E f ;
©22 | T ‘
i ‘
! t
08:00 : i {
[ [
| | [
| |
| | |
06:40 [ [ |
DR AE | |
0 0 20 30 40 50

MV,

Consulting

Quelle: RBA, 2000

F 1-6: Verkehrsnachfrage Linie 9096
(Dillingen - Hochstadt - Finningen) 2000/2001




Hinrichtung: Einsteiger/Aussteiger

Dischingen
Bahnhof

Dischingen,
Kinderheim |

Dischingen,
Guld esmihile

Disch.-
Ballmertshofen, Bf 1

Disch.-
Ballmertshofen,
Hirsch

|
|
|

|

Ziertheim,

Dattenhausen

Ziertheim- g

Reistingen,
Dorfplatz

Ziertheim, Lohberg

Ziertheim,

Sparkasse

Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

| 1 |
DAussteiger

B Einsteiger Schiiler
W Einsteiger Gesamt

Wittislingen,

Bahnhof/Schule —

Wittislingen, j
Siedlung

Wittisl.-
Zoschingen,
Lauinger Str

Lauingen, Abzw.
Hartsfeldweg

Lauingen,
Hauptschule

Lauingen,
Sparkasse

Lauingen, Gh L
Blumenstock

Dillingen, Abz
Hausen

Dillingen,
Hauptschule

Dillingen,
Rosenstralle

Dillingen, Bosch H

M)

Consulting

Riickrichtung: Bnsteiger/Aussteiger

Dillirgen,

Rosenstrdle

Dilfirgen, Haptschue |

Dillingen, Abzw.
Hasen

Laingen, Ch
Blurerstock

Lairgen, Spakasse

Lairgen, Haptschue |

Laurgen, Redischue
Lauirgen, Abaw.
Hatsfeldwen

DLG-Doraudtham
Ulrichstr.

Wittisl -Zosch,
Lauinger Str.

Wittisl -Zosch, Sd.
Stricker

Wittislingen, Sediug [0

TN

Wittislingen, [

Bahntof/Schue

Ziertheim Siediung [

Jertham

Dattertensan
Dischingen-
Balmertshofen, Hrsch
Dischirgen-

Bdlmertshofen, Bf
Dischingen,
Gudesmibie
Dischingen,
Kirderhaim

Quelle: RBA, 2000

F 1-7: Verkehrsnachfrage Linie 9097

(Dillingen - Wittislingen - Reistingen) 2000/2001




Nahverkehrsplan Mv

Dillingen a.d.Donau 4
Consulting

Richtung Dillingen
| B Fahrgaste Schuler
H Weitere Fahigaste:

07:30

07.17

06:50

06:20

05:55

Richtung Reistingen
i |
| | H Fahigéste Schiller

|

| | W Wettere Fahrgaste| |
- — -

125

08:33

06:00

Quelle: RBA, 2000

F 1-8: Verkehrsnachfrage Linie 9097
(Dillingen - Wittislingen - Reistingen) 2000/2001




Giegen, Obf
Syrgenstein-Landshausen, Kreisstralle
Syrgenstein, Kreuzung
Syrgenstein-Staufen, Oggenh. Str
Syrgenstein, Bunk
Syrgenstein, Garage

Syrgenstein, West

Syrgenstein, Siedlung

Syrgenstein, West
Syrgenstein, Garage

Syrgenstein, Bunk
Syrgenstein, Schule
Syrgenstein-Staufen, Oggenh. Str
Syrgenstein-Land shausen, Kreuzung
Syrgenstein-Land shausen, Lagerhaus
Syrgenstein-Landshausen, Kreisstrafle
Bachhagel, Rathaus

Bachhagel, Diverse Hst

Bachhagel, Altes Polizeirevier
Bachhagel, Schue
Bachhagel-Oberb_, St. Michael Str
Bachhage-Oberb ., Unterbe. Str.
Haunsheim-Unterbechingen, Post
Haunsheim, Unterbechingen, M Ghle
Haunsheim, Hauptstrafie
Haunsheim, Schule

Gundelfingen, Ziegelei
Gundefingen, Untere Vorstadt
Gundefingen, Schue

Gundelfingen, B uhl

Lauingen-V eitniedhausen

Lauingen, Fa Fahr
Lauingen, Sparkasse
Lauingen, Gh Blumenstock
Dillingen, Abzw. Hausen
Dillingen, Hauptschue
Dillingen, Rosenstrale
Dillingen, Fa. Bosch

Dillingen, Abzw. Mitteifeld

Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

Hin-Richtung: Ein/Aussteiger
o i !
RO e

— OAussteiger

[ B Einsteiger Gesamt
== o )

| E Einsteiger Schiler

|

0
p——— F

—t
.

— i [ |

e

o |

00

200

250

M)

Consulting

Riickrichtung: Einsteiger/Aussteiger

Dillingen, Abzw. Mittelfeld
Dillingen, Fa. Bosch
Dillingen, Rosenstralle
Dillingen, Hauptschule
Dillingen, Abzw. Hausen
Lauingen, Gh Blumenstock
Lauingen, Sp arkasse
Lauingen, Gundelfinger Str.
Lauingen, Realschule
Lauingen, Fa. Fahr
Lauingen, Veitried hausen
Gundelfingen, B Uhl
Gundelfingen, Untere Vorstadt
Gundelfingen, Schule

Gund elfingen, Ziegelei

Haunsheim, Schule

Haunsheim, Haupt stralte

Haunsheim-Unterbe., M ihle

Haunsheim-Unterbe., Post
Bachhagel-Oberbe., Unterbe. Str.
Bachhagel-Oberbe., St -M ichael-Str
Bachhagel-Burghagel, Ort
Zoschingen, Forststralle

Bachhagel, Keller

Bachhagel, Siedlung

Bachhagel, Rathaus

Bachhagel, Schule
Syrgenslein-Landsh., Kreisstralle
Syrgenstein-Landsh., Lagerhaus
Syrgenstein-Landsh., Giengener Str.
Syrgenstein, Kreuzung
Syrgenstein-Staufen, Oggenh. Stralle
Syrgerstein, Bunk

Syrgenstein, Garage

Syrgensteain, West

Syrgenstein, Siedlung

Syrgenstein, West

Syrgenslein, Garage

Syrgerstein, Bunk
Syrgenstein-Staufen, Oggenh. Stralle
Syrgenslein, Kreuzung
Syrgenstein-Land sh., Lagerhaus
Syrgenstein-Landsh., Giengener Str.
Syrgenstein-Landsh., Kreisstralte

Giengen, Obf

|
il
| OAussteiger
D Einsteiger Schiler |
B Einsteiger Gesamt

20

60 80 100 120

Quelle: RBA, 2000

F 1-9: Verkehrsnachfrage Linie 9098
(Dillingen - Gundelfingen - Bachhagel - Giengen) 2000/2001




Nahverkehrsplan
Dilingen a.d.Donau

Richtung Dillingen

A ;
| B rahigaste schiler
! H Weitere Fahigaste

MV,

Consulting

0 20 40 60 a0

Richtung Syrgenstein

: 5

100

|
|

B Farvgaste Schiiler
| Weitere Fahigaste:

120

70 80

90
Quelle: RBA, 2000

F 1-10: Verkehrsnachfrage Linie 9098

(Dillingen - Gundelfingen - Bachhagel - Giengen) 2000/2001




Hinrichtung: Einsteiger/Aussteiger

M édingen, Hauptstralie 5

M 6dingen, Raiffeisenbank

Maodingen, Kloster M edingen

M &d -Bergheim, Schitzenheim

M 6d .-Bergheim, Raiffeisenbank

Wittisling en-Schabringen

Wittislingen, Schule

Wittislingen, Bahnhof

Wittislingen, Siedlung

Wittisl.-Z6schi., Schabr. Str.
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Hinrichtung: Einsteiger/Aussteiger
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Hinrichtung: Einsteiger/Aussteiger

Wertingen,
Marktplatz

Wertingen,
Pestalozzistralle

Wertingen,
Dillinger Strafle

Wertingen, Am
Judenberg

Binswangen, Ost
Binswangen,

Dillinger Strafie

Binswangen,

Abzw. Hochstadt
Hochstadt,

M arktplatz
Hochstadt,
Bahnhof

Hb chstadt,
Berufschule
Hachstadt-
Deisenhofen

DLG-Kicklingen,
Schule

DLG-Kicklingen,
Kirche

DLG-Kicklingen,
Ulrichsiedlung

DLG-Fristingen,
M itte

DLG-Fristingen,
Abzw. Langenbst.

DLG-Fristingen,
Nordfelderhof O.

DLG-Fristingen,
Nordfelderhof W

Dillingen,
Donaubricke

Dillingen,
Kasernplatz

DLG-Steinheim,
Mitte

Dillingen,
Rosenstralie

Dillingen,
Hauptschue

Lauingen,
Blumenstock

Lauingen,
Sparkasse

Lauingen,
Realschue

Gundelfingen,
Untere Vorstadt

I
OAussteiger
| B Einsteiger Schiller
HEinsteiger Gesamt

50

100

M)

Consulting

Riickrichtung: Einsteiger/Aussteiger

Lauingen, Realschule

Lauingen, Sparkasse

Lauingen,
Blumenstock

Dillingen,
Hauptschule

Dillingen,
Rosenstrafle

Dillingen, Kasernplatz

Dillingen,
Donaubriicke

DLG-Fristingen,
Nordfelderhof W.

DLG-Fristingen,
Nordfelderhof O,

DLG-Fristingen,
Abzw. Langenbst.

DLG-Fristingen,
Mitte

DLG-Kicklingen,
Ulrichsied lung

DLG-Kicklingen,
Kirche

DLG-Kicklingen,
Schue

Hochstadt, Bahnhof

Hochstadt,
Berufschule

Hochstadt,
Marktplatz

Binswangen, Abzw.
Hochstadt

Binswangen, Dillinger |

Stralte

Binswangen, Ost

Wertingen, Am
Judenberg

Wertingen, Dillinger
Stralle

Waertingen,
Pestalozzistralle

Wertingen,
M arktplatz

150

OAussteiger ,
|

O Einsteiger Schiler |
M Einsteiger Gesamt |

TIFT

Quelle: RBA, 2000

F 1-15: Verkehrsnachfrage Linie 9101

(Lauingen - Dillingen - Wertingen) 2000/2001




Nahverkehrsplan
Dillingen a.d.Donau

Richtung Dillingen

|

|
B Fanhigaste Schiler |
B Weitere Fahigaste

Richtung Wertingen

B8

6:38

6:10

6:09

1527

13:58

13:33

57
% ¢
09:51
07:58
0723

0708

0703
0702

05:55

60 70 80

I I
B Fahvgaste Schuler |
| B Weitere Fohrgbs?e!

MV

Consulting

Quelle: RBA, 2000

F 1-16: Verkehrsnachfrage Linie 9101
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Hinrichtung: Bnsteiger/Aussteiger 1
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F 1-26: Verkehrsnachfrage Linie 9111
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F 1-28: Verkehrsnachfrage HVG 62
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F 1-30: Verkehrsnachfrage Schwarzer-Reisen 505
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F 1-32: Verkehrsnachfrage Mindel-Reisen 892
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Nahverkehrsplan Landkreis Dillingen Anhang F2
Grenz- und Richtwerte der
»Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern* (1998)
a) Einzugsbereiche und rdumliche ErschlieBung
Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie)
Bus/Strab S-, U-, Bus/Strab S-, U-,
Eisenbahn " Eisenbahn "
Ober-, Mittelzentrum
Kernbereich 400 600 300 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte | 800 1200 600 1000
Unter-, Kleinzentrum
Zentraler Bereich 500 800 400 600
Ubriges Gebiet 800 1200 600 1000
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
Sonstige Rdume
Zentraler Bereich 600 1000 400 800
landlicher Raum 1000 1800 800 1500
Raumliche ErschlieBung aller Teilflachen ab
ErschlieBung 500 Einwohner 200 Einwohner

Mindestens 80% der Einwohner (oder ein entsprechender Teil
der Einpendler, bzw. vergleichbare verkehrserzeugende Ein-
richtungen) der Teilflachen sollen im Einzugsbereich der Hal-
testellen ( s.o.) liegen.

" Die Einzugsbereiche der S- und Eisenbahnen dienen dem Nachweis der raumlichen ErschlieBung und
der Erreichbarkeit ibergeordneter Orte durch das vorhandene S- und Eisenbahnnetz. Dieses ist nicht
Gegenstand der Planung durch die Aufgabentrager des allgemeinen OPNV. Fir die Planung im SPNV
ist der Freistaat Bayern zustandig, es bleibt ihm daher vorbehalten, eine Modifizierung im SPNV-Plan

vorzunehmen.

MVV Consulting

November 2004




Nahverkehrsplan Landkreis Dillingen

Anhang F2

b) Erreichbarkeit (ibergeordneter Orte

Indikator

Grenzwert

Richtwert

Erreichbarkeit

tbergeordneter Orte

Nachbarschaftsbereich "

Zentrale Orte

ErschlieBung aller Teilflachen ab

500 Einwohner

Bei mehr als 5 StralRenkm
Entfernung vom Zentrum
der Gemeinde:
Anbindung der Teilflachen
durch den OPNV in maxi-
mal 40 Min. Reisezeit.

Dort in mindestens 80%
Anschlu® an Unter-, Mittel-
und/oder Oberzentrum. Der
Anschluf? ist dann gege-
ben, wenn die Weiterfahrt
innerhalb 15 Minuten még-
lich ist.

OPNV-Anbindung der Teil-
flachen an

Unterzentrum in 50 Min. ?

Mittel-/Oberzentrum in
90 Min. ?

Die Erreichbarkeit ist nur dann gegeben, wenn Hin- und
Rickfahrt sowohl innerhalb eines Halbtages- als auch
eines Tageszeitraums gewahrleistet sind.

200 Einwohner

Bei mehr als 3-5 Stra-
Renkm Entfernung vom
Zentrum der Gemeinde:
Anbindung der Teilflachen
durch den OPNV in maxi-
mal 30 Min. Reisezeit.

Dort in mindestens 100%
Anschluy an Unter-, Mittel-
und/oder Oberzentrum. Der
Anschluf ist dann gege-
ben, wenn die Weiterfahrt
innerhalb 10 Minuten még-
lich ist.

OPNV-Anbindung der Teil-
flachen an

Unterzentrum in 40 Min. 2

Mittel-/Oberzentrum in
60 Min. ?

R Nachbarschaftsbereich ist das Zentrum der Gemeinde; sollen andere Nachbarschaftsbereiche eben-
falls angebunden werden, so ist der Bedarf nachzuweisen.

% Reisezeiten inkl. Zu- und Abgangszeiten

MVV Consuiting

November 2004
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c) Bedienungshaufigkeiten: Sonstige Riume

Indikator

Bedienungshaufigkeiten
sonstige Raume:

verdichtete Riume:

ab 15.000 Einwohner:
zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

bis 15.000 Einwohner:
zentrales Gebiet
nicht zentrales Gebiet

Verkehrsachsen ":

Grenzwert Richtwert
Taktfolgen in Minuten an Werktagen in der
NVZ SVvZ NVZ Svz

30-40 Bedarfsfahrten| 15-20 60
60 Bedarfsfahrten 30 120
60 Bedarfsfahrten 30 60

120 Bedarfsfahrten 60 120
60 Bedarfsfahrten| 20-30 60

In der HVZ ist fur die oben genannten Rdume das An-

gebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten.

Far die oben genannten Raume gilt auRerdem folgendes

Mindestangebot:

Samstags: Angebot wahrend der Ladenéffnungszeiten
wie NVZ; sonst wie SVZ

Sonntags: Angebot mindestens wie SVZ
Ferienzeit: Angebot mindestens wie NVZ

léandlicher Raum:

Uber 3000 Einwohner
1000-3000 Einwohner
bis 1000 Einwohner

Anzahl der Fahrtenpaare/Werktag
als Summe uber die jeweilige Verkehrszeit

HVZ NVZ SVZ| HVZ NVZ SvZ

7-8 3-4 1-2 | 12 6 3

3-4 2 1 6 4 2
2 1-2 0-1 4 2 1

In landlichen Raumen hat sich der Aufgabentrager das
Angebot an Samstagen, Sonntagen und in der Ferien-
zeit selbst vorzugeben.

" Verkehrsachsen sind vom Aufgabentrager zu definieren. Sie mussen nicht notwendig mit Entwick-
lungsachsen des Landesentwicklungsprogramms Ubereinstimmen.

MVV Consulting

November 2004
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d) Fahrzeugauslastung

Indikator

Grenzwert

Richtwert

Fahrzeugauslastung:

A) Kundenorientierte Sichtweise

Besetzungsgrad " im
Werktagsverkehr:

Tagesauslastung ?:

Beforderungskomfort:

in Spitzenstunde: bis 70%
NVZ: bis 55%

Bei Einzelfahrten in
Spitzenstunde: bis 100%

Tagesauslastung: > 40%

| Prfung von MaRnahmen
zur Verringerung der
Auslastung

Far Fahrten mit einer durchschnittlichen Beférderungs-
zeit Uber 15 Minuten soll jedem Fahrgast ein Sitzplatz

zur Verflgung stehen.

Wochenendverkehr und SVZ: Jedem Fahrgast sollte ein
Sitzplatz angeboten werden.

in Spitzenstunde: bis 65%
NVZ: bis 50%

Bei Einzelfahrten in
Spitzenstunde: bis 100%

Tagesauslastung: > 30%

[ Prifung von MaRnahmen
zur Verringerung der
Auslastung

Tagesauslastung:
Linien in Oberzentren:

Linien auRRerhalb von
Oberzentren:

Einzelfahrtbetrachtung:

B) Betriebswirtschaftliche Sichtweise

Tagesauslastung: < 10%

[ Priifung von MaRnahmen
zur Erhéhung der Aus-
lastung

Tagesauslastung: <7%

| Prufung von MaRnahmen
zur Erhéhung der Aus-
lastung

Betrachtung einzelner Fahrten: nutzen regelmaRig weni-
ger als 5 Fahrgaste pro Fahrt (am Querschnitt der gréi3-
ten Belastung) ein Angebot, sollte der Einsatz differen-
Zierter Bedienungsweisen erwogen werden.

Tagesauslastung: < 15%

[ Prifung von MaRnahmen
zur Erhéhung der Aus-
lastung

Tagesauslastung: < 12%

| Prifung von MaRnahmen
zur Erhéhung der Aus-
lastung

" Auslastung an Querschnitten mit groRter Belastung, gemessen in Lastrichtung (in Anlehnung an VOV-
Bedienungsstandards), das Platzangebot in Fahrzeugen ist wie folgt zu errechnen: Sitzplatze + Steh-

platze (max. 4 Pers./gm).

?) Durchschnittliche Tagesauslastung in Personenkilometer/Platzkilometer im Werktagsverkehr. In die
Berechnung der Platzkilometer sind keine Leerfahrten oder Ausriick-/Einriickfahrten einzubeziehen.

MVV Consulting

November 2004
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e) Vorschlage zur Beurteilung des qualitativen Standards

Indikator

Empfehlungen

qualitativer
Standard

Die Qualitat bezugl. Fahrzeuge, Fahrpersonal und Haltestellen sowie Be-
triebs- und Servicequalitat ist entsprechend den ,Empfehlungen zur Verga-
be von gemeinwirtschaftlichen Leistungen* vom Bayerischen Staatsminis-
terium fUr Wirtschaft, Infrastruktur, VVerkehr und Technologie zu beschrei-
ben, um den Aufgabentragern eine Beurteilung des OPNV-Angebotes zu
ermaoglichen.

Fahrzeuge:

Grundsatzlich sollen die Fahrzeuge standig erreichbar sein (Betriebsfunk,
Handy).

75% der neu beschafften Fahrzeuge sollen folgendem Standard entspre-
chen:

zentrale Orte und Stadtverkehr:
Niederflurfahrzeuge mit Rollstuhl- bzw. Kinderwagenstellplatz,
mindestens Lautsprecheranlage,
evt. Haltestellenanzeige innen

Verkehrsachsen, Schnellbuslinien:
wie oben, Niederflurbus soweit bei gegebener Topographie maglich

Landlicher Raum:
Linienfahrzeuge (Standardlinien-, Midi-, Minibus) oder sonst
forderungsfahige Busse, reine Reisebusse nur als Verstarker

Fahrpersonal:

Fahrpersonal kann einfache Tarif- und Fahrplanauskinfte mindestens fur
die jeweilige Linie und Umsteigemdoglichkeiten geben; ordentliches Er-
scheinungsbild

Haltestellen-
ausstattung:

Bedeutsame Haltestellen mit mehr als 50 bis 100 Einsteiger je Werktag sol-
len mit einer Sitzgelegenheit und Uberdachung ausgestattet sein;

Bedeutsame Umsteigehaltestellen sollen mit Sitzgelegenheit und Uberda-
chung ausgestattet sein.

Anschliisse:

Bei einem Fahrplantakt von mehr als 10 Minuten soll fir Umsteigebezie-
hungen mit starkster Nachfrage ein fahrplanmafiger Anschluss hergestellt
werden (Unterstitzung durch betriebliche Anschlusssicherung).

Die Wartezeit auf das Anschlussverkehrsmittel soll 5 Minuten nicht (iber-
schreiten.

Bei Linien mit geringer Fahrtenzahl soll die Wartezeit auf verspatete An-
schlisse mindestens 10 Minuten betragen.

Die letzte Umsteigebeziehung des Tages muss sichergestelit sein.

MVV Consulting

November 2004
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F 3-1: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001
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F 3-2: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001
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F 3-3: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001
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F 3-4: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001
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F 3-5: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001




Nahverkehrsplan Mv
Dillingen a.d.Donau

Consulting

Wittislingen,
Bahnhof/Schule
(363)

Ziertheim,
Gh Hirsch
(89)

Ziertheim-Reistingen,
Dorfplatz
(49)

F 3-6: Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau
mit mehr als 50 Fahrgasten pro Schultag 2000/2001
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Im Landkreis Dillingen a.d.Donau titige Verkehrsunternehmer

(Stand: 01.08.2003)

1. Kommunaler Nahverkehrsraum Dillingen a.d.Donau

Schiene:

1.1

1.2

1.3

DB Regio AG

Region Bayern
Regionalverkehr Stidbayern
Richelstralle 3

80634 Munchen

DB Station & Service AG
Bahnhofsmanagement Ingolstadt
Bahnhofsmanager Helmut Zopfel
BahnhofstralRe 8

85051 Ingolstadt

BEG Bayerische Eisenbahngeselischaft mbH
Vetreter des Aufgabentragers, Freistaat Bayern

Boschetsrieder Stralle 69
81379 Minchen

Private Verkehrsunternehmer im Linienverkehr gem. § 42 PBefG

Konzessionar und Betriebsfiihrer

Heidenheimer Verkehrsgesellschaft

mbH HVG

Verwaltung

Connex Verkehr GmbH
Roédelheimer Bahnweg 31
60489 Frankfurt a.M.

Mindel-Reisen
Omnibus-Unternehmen
Wettenhauser Stralie 1
89343 Jettingen-Scheppach

RBA-Betrieb Dillingen a.d.Donau
Rudolf-Diesel-Stralte 4
89407 Dillingen a.d.Donau

HVG-AuRenstelle
Heidenheim a.d.Brenz
Steinheimer Stralle 73
89518 Heidenheim a.d.Brenz

RBA Regionalbus Augsburg GmbH
Geschéftsleitung
Leonhardsberg 1
86150 Augsburg

Regional Bus Stuttgart GmbH RBS
Verwaltung

Seyfferstralle 34

70197 Stuttgart

MVV Consulting

November 2004
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RegionalCenter Aalen
Bahnhofstralle 24 — 28
73430 Aalen

Schwarzer Reise- und
Verkehrsbiiro GmbH
Lopsinger StralRe 17
86720 Nordlingen

2. AVV-Anteil des Lkr. Dillingen

Konzessionar und Betriebsfiihrer

Kirner Reisen
Finkenweg 6
86368 Gersthofen

Ludwig Tours OHG
Augsburger Stralle 16
86441 Zusmarshausen

RBA Regionalbus Augsburg GmbH
(Anschrift: s. oben)

Schwabenbus GmbH
(siehe bei RBA Geschéaftsleitung
sowie RBA-Betrieb Dillingen)

Private Verkehrsunternehmer im Linienverkehr gem. § 42 PBefG

Kohler Reisen GmbH
OT Bieselbach
Daniel-Mauch-Stralle 2
86497 Horgau

Magg GmbH & Co. Omnibusverkehr
Gottmannshofer Str. 9
86637 Wertingen

Hermann Schick
Olgasse 4
86637 Wertingen

MWV Consulting

November 2004
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Anzustrebende Informationsstandards

Kundeninformation an den Haltestellen:
Umgebungs- und Stadtteilplane
Umsteigeinformationen zum weiteren
OPNV-Angebot

Informationen Uber aktuelle Anderungen

- Kundeninformation in den Fahrzeugen:
v Visuelle und akustische Informations-

und Organisationssysteme

(inkl. Umsteigeinformationen und
aktuellen Anderungen)

D 2.5: Malinahmenpaket Begleitende MaRnahmen -
Kundeninformation im Bus und an der Haltestelle




Nahverkehrsplan MV
Dilingen a.d.Donau
Consulting
Uber- | Sitz- | Tarif- | Fahr- | Be- | Park- | Bus- [Sauber]Papier-[ Hst- [ Hst-
Haltestelle dach. | platze | plan plan | leuch. | plitze | bucht keit korb | Schild | Name |Bemerkung
Aislingen + 0 + + 0 + 0 |Schl. Zustand, Bucht ware gut.

Bachh.-Oberb, Unterb. Str.

Bachhagel, Rathaus

Bachhagel, Schule

Bachhagel, Siedlung

Bachhagel-Burghagel, Ort

Binswangen, Dillinger Str.

Bissingen, Postamt

Vitrinen vergilbt, Mill ist voll

Dillingen, Hauptschule

Dillingen, Krankenhaus

Nur H-Schild

Dillingen, Rosenstrale

Neu und modern

DLG-Frist., Abzw. Lb. Str

Viel Laub im Haltestellenbereich

DLG-Hausen, Richwinallee

DLG-Hausen, Zwergbbr

vergilbter Plan

DLG-Kicklingen, Kirche

Plan verrutscht und vergilbt

DLG-Kicklingen, Schule

Nur H-Schild

DLG-Schretz., Laurentiush.

Verrostetes Wartehduschen

DLG-Steinheim, Parkweg

Altes W artehduschen

DLG-Steinheim, Schule

Nur H-Schild

Finningen-Mérsl., Alth. Str.

Baufalliges Beton-Wartehauschen

Glott, Gh Lamm

Gundelfingen, Schule

Nur H-Schild

Haunsheim, Hauptstr.

Haunsheim, Schule

Haunsheim-Unterb., Mihle

Haunsheim-Unterb., Post

Holzheim, Gubi

Bucht in Ri. Weis. ware gut

Holzheim-Weis., Altenb. Str.

Baufélliges Wartehduschen

Lauingen, Abzw. Hartsfw.

Lauingen, Bahnhof

Lauingen, Gh Blumenstock

Bauflliges Wartehauschen

Lauingen, Gymnasium

Lauingen, Hauptschule

Lauingen, Kastellstralle

Altes Wartehauschen

Lauingen, Landessiedlung

Lauingen, Realschule

Lauingen, Sparkasse

Lutzingen

Altes Wartehduschen

Maodingen, Hauptstralie

Nur H-Schild

Médingen-Bergh., Schiitzh.

nur verrostetes Schild

Syrgen.-Landsh., Kreisstr.

Schmierereien im W artehduschen

Syrgen.-Landsh., Lagerh.

Syrgen.-Staufen, Ogg. Str.

Syrgenstein, Garage

Schmierereien im W artehauschen

Wittislingen, Bahnhof

Schmierereien im Wartehduschen

Wittislingen, Schule

Ziertheim-Dattenhausen

Baufélliges Wartehauschen

Ziertheim-Reist., Dorfplatz

H-Schild schief, Miill liegt herum

Zoschingen, Ort
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Nur H-Schild

(+) vorhanden
(0) nicht vorhanden

Die Ausstattung gilt jeweils fiir mindestens eine Richtung.

Erhebung: Juli 2001

F5: Ausstattung der Haltestellen im Altlandkreis Dillingen a.d.Donau




NVP Dillingen

Anlage F6: Haltestellenverzeichnis

Haltestellen im OPNV

(Stand: 14. 12. 2003)

1. Verkehrsgebiet (= Altlandkreis Dillingen a.d.Donau)

Name der Haltestelle

Andienung durch Linie

RBA-Linie(n) andere Linie(n)
Aislingen 9109
-, ehem. Schule 9109A
—— Baumgarten, ehem. Schule 9109, 9109A
—— Rieder 9109A
—— Windhausen 9109A
Bachhagel, Keller 9098
-, Rathaus 9098 HVG-Linie 62
-, Schule 9098
-, Siedlung 9098 HVG-Linie 62
-- Burghagel, Ort 9098
—— Burghagel, Ortsanfang 9098
—- Oberbechingen, St.-Michael-StraBe 9098
-- Oberbechingen, Unterbechinger StraBe 9098
Béchingen, Bf-StraBe 9106
-, Feuerwehrhaus 9106
Bissingen, Postamt 9108, 9111
-, SchloBstraBe 8826
-, DSK Seniorenzentrum 8826, 9108, 9111
—— Burgmagerbein 8826
—— Diemantstein 9108 Schwarzer
~- Fronhofen 9108
—— Gollingen 8826
—— Hochdorf Schwarzer
-, Abzw. Hochstein 9108
-— Kesselostheim 9111
—— Leiheim Schwarzer
—— Oberliezheim 9108
—— Oberringingen Schwarzer
—— Stillnau 8826
—— Thalheim, Ort Schwarzer
—, Abzw. Thalheim 9108
-= Unterbissingen 9111
—— Unterringingen 9108 Schwarzer
—-— Warnhofen 9108
-— Zoltingen Schwarzer
Blindheim, Abzw. Bahnhof 9105
-, Siedlung 9105
-, Waage 9105
—- Unterglauheim 9105
—— Wolpertstetten 9105
Dillingen, Bahnhof 9095, 9105, 9109
-, Bosch 9097, 9098
-, Donaubriicke 9101, 9109
—, Friedhof 9095, 9096, 9097, 9099
-, Gg.-Schmid-Ring 9095, 9098, 9101, 9105, 9109
-, Hauptschule 9095, 9096, 9097, 9098,
9099, 9101, 9105, 9108
-, Abzw. Hausen 9095, 9097, 9098, 9099, 9105
-, Hochstiftring 9095
-, HolderlinstraBe 9095
-, Hofweiherweg 9095
-, Hostauer StraBe 9095
-, Joh.-M.-Fischer-Strae 9095
-, Juraweg 9095
-, Kapuzinerstra3e 9095
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NVP Dillingen Anlage F6: Haltestellenverzeichnis

-, Kasernplatz 9101, 9109
-, Ludwigskaserne 9095
-, MarienstraB3e/Eisengrabenweg 9095
-, Am Mittelfeld/Seb.-Englert-StraBe 9095
-, Am Mittelfeld/Unterfeld 9095
-, Abzw. Mitteifeld 9098, 9105, 9108
—, RosenstraB3e 90895, 9096, 9097, 9098, 9099,
9101, 9105, 9108, 9109
—, SchillerstraBe 9095
—, Abzw. Schretzheim 9105, 9108
—, Theresienhof 9109
-, UhlandstraBe 9095
—, Krankenhaus 9095
—— Donaualtheim, St.-Vitus-StraBe 9095
—- Donaualtheim, UlrichstraBe 9095, 9096, 9099
—- Fristingen, Mitte 9101
—- Fristingen, Abzw. LangenbuchstraBe 9101
—- Fristingen, Nordfelderhof Ost 9101
—— Fristingen, Nordfelderhof West 9101
—— Fristingen, Schule 9101
——Hausen, Am Altheimer Feld 9095
—— Hausen, Frauentalstrae 44 9095
—— Hausen, FrauentalstraBBe/
Abzw. EgerlanderstraBe 9095
—— Hausen, Untere HauptstraBBe 9095
—— Hausen, Richwinallee 9095
—— Hausen, SchultheiBstraBe 9095
—-- Hausen, Wittislinger StraBe 9095, 9097
—— Hausen, Zwergbachbr. 9095
—— Kicklingen, Kirche 9101
-- Kicklingen, Lagerhaus 9101
—— Kicklingen, Schule 9101
—— Kicklingen, Ulrichssiedlung 9101
—— Schretzheim, Dorfplatz 9095
—— Schretzheim, HauptstraBe 9095
—— Schretzheim, Laurentiushéhe 9095
—- Schretzheim, Schule 9095
—- Steinheim, Parkweg 9095
—- Steinheim, Egaubrucke 9105, 9108
—— Steinheim, RomerstraBe 9095
-~ Steinheim, Schule 9095
—- Steinheim, Abzw. Siedlung 9105, 9108
Finningen-Mdérslingen, Altheimer Str. 9096
—— Mérslingen, Deisenhofen Str. 10 9096
—— Oberfinningen 9086
—- Oberfinningen, Brunnenmuihle 9096
—— Unterfinningen 9096
Glott, Aue 9109A
—, Breitwiesmuhie 9109, 9109A
-, Feldbachmunle 9109A
-, FuggerstraBBe 9109
-, Gh Lamm 9109
—, ehem. Schule 9109A
-, Heudorf, Wendeplatz 9109, 9109A
Gundelfingen, Bachinger StraBe 9105, 9106
—, Bahnhof 9105
-, BahnhofstraBe Nr. 3 9105
-, Gh Bayer. Hof 9105, 9106
—, Bahl 9098, 9099, 9105
-, Fa. Gartner 9099, 9105
-, Immanuel-Kant-Straf3e 9105
-, Industriestrae 9105
-, SB-Markt 9105
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-, Schule

-, Untere Vorstadt
-, Ziegelei

—— Echenbrunn
—— Petersworth

Haunsheim, HauptstraBe
—, Schule

—— Unterbechingen, Mihle
—— Unterbechingen, Post

Holzheim, RomerstraBe

-, Siedlung

-, Tiergarten

—~— Altenbaindt

—— Ellerbach

—— Eppisburg

—— Fultenbach

-- Weisingen, Altenbaindter StraBe
—- Weisingen, Schule

Hochstédt, Bahnhof
-, Berufsschule

-, Herzogin-Anna-Str.
-, Lutzinger StraBe
-, Marktplatz

-, Abzw. Fa. Steiff

-, Sonderheimer Strae
—, West

—— Deisenhofen

—— Steinheimer Str. 3
—— Oberglauheim

—— Schwennenbach
—— Sonderheim

Lauingen, Aislinger StraBe 38
-, Aislinger StraBe 39

-, Aislinger StraBe 56

-, Aislinger StraBe 73

-, Aislinger StraBe/Hundesportplatz
-, Bahnhof

-, Birkach Siedlung

-, Birkackerhdfe Kap.

-, Gh Blumenstock

-, Gymnasium

-, Abzw. Chr.-Senft-Weg
-, Fahr

-, Neuer Friedhof

-, Gundelfinger Strafe

-, Abzw. Hértsfeldweg

-, Hauptschule

-, HeidstraBBe

-, KastellstraB3e

—, Katharinenhof

-, Kiihtrénkeweg 12

-, Kihtrankeweg 61

-, Landessiedlung Nr. 72
-, Max-Eyth-StraBe

-, Ostendstral3e

-, Realschule

—, Riedhauser StraBe
—, Sparkasse

-, Stadtgartnerei

9098
9098, 9099, 9101, 9105, 9106
9098

9099, 9105
9105

9098
9098
9098
9098

9109
9109
9109
9109
91089, 9109A
9109, 9109A
9108, 9109A
9109
9109, 9109A

9096, 9101, 9105, 9108
9101, 9105

9101

9096, 9108

9101, 9105, 9108
9105, 9108

9105

9105, 9108

9105

9096

9108

9108

9105

9100

9100

9100

9100, 9109

9100

9100

9100

9100

9098, 9099, 9100, 9105
9100, 9108 Mindel-Reisen
9100

9098

9100

9098, 9099, 9100, 9105

9097, 9099, 9100

9097, 9099, 9100

9100

9100, 9105

9100

9100

9100

9100

9100

9100

9097, 9099, Mindel-Reisen
9100, 9101, 9105, 9108, 9109
9100

9097, 9098, 9099, 9100,
9101, 9105, 9108, 9109

9100
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-, Weisinger StraBe 28 9100

-, Weisinger Stra8e 30 9100

-, Weisinger Strafe 40 9100

—— Faimingen, Mitte 9099, 9100, 9105

—- Frauenriedhausen 9100

—— Veitriedhausen 9098

Lutzingen, Eichbergerhof 9108

-, HauptstraBe 9108

-~ Unterliezheim 9108
Medlingen-Obermedlingen 9106

—— Untermedlingen 9106

Madingen, HauptstraBe 9099

-, Kloster M. Medingen 9099

-, Raiffeisenbank 9099

—- Bergheim, Raiffeisenbank 9099

—- Bergheim, Schitzenheim 9099

Schwenningen, Bf-Wirtschaft 9105

-, Feuerhaus 9105

-, Molkerei 9105

—— Gremheim 9105

Syrgenstein, Bunk 9098 HVG-Linie 62
-, Garage 9098 HVG-Linie 62
-, Kreuzung 9098 HVG-Linie 62
-, Siedlung 9098 HVG-Linie 62
-, West 9098

—- Landshausen, Giengener Strae 9098

—— Landshausen, KreisstraBe 9098 HVG-Linie 62
—- Landshausen, Lagerhaus 9098

- Staufen, Oggenhauser Strafle 9098 HVG-Linie 62
—— Staufen, Pfarrhaus HVG-Linie 62
Wittislingen, Bahnhof 9097, 9099

-, Schule 9097, 9099

-, Siedlung 9097, 9099

—~— Schabringen 9099

-~ Zoschlingsweiler, Lauinger StraBe 9097, 9099
—— Zoschlingsweiier, Modinger StraBe 9099
—— Zbschlingsweiler, Schreinerei Stricker 9097, 9099
—- Zbschlingsweiler, Schabringer StraBe 9097

Ziertheim, Sparkasse 9097
—, Hirsch 9097
—, Lohberg 9097
-, Siedlung 9097
—~ Dattenhausen 9097
—- Reistingen, Am Dorfplatz 9097
-— Reistingen, Ortsausgang, RBS 7694
Zbschingen, ForststraBe 9098
—, WehrstraBe RBS 7694
-, Heidenheimer StraBe 36 RBS 7694

2. AVV-Gebiet (= Altlandkreis Wertingen)

Name der Haitestelle Andienung durch AVV-Linie(n)
Binswangen, Dillinger StraBe 401 (RBA-Linie 9101)
—, Abzw. Héchstadt (RBA-Linie 9101)
-, Ost 401, 502 (RBA-Linie 9101)
-, Schule 401 (RBA-Linie 9101)
Buttenwiesen, Abzw. Hinterried 404, 405

-, Rathaus 404, 405
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-, Abzw. Pfaffenhofen 405

-, Abzw. Unterthlrheim 404, 405

—, Abzw. Vorderried 404, 405

—— Frauenstetten 404, 405

—— Hinterried, Ort 404

—— Lauterbach, Brauerei 405

—-— Lauterbach, Lindensiedlung 405

—— Oberthurheim 404

—— Pfaffenhofen, Raiffeisenbank 404, 405

-~ Pfaffenhofen, Zusamstrafle 404, 405

—— Unterthdrheim, Herrenberg 404

-~ Unterthtrheim, KirchstraBe 404

—— Unterthdrheim, Altes Lagerhaus 404

—— Unterthdrheim, BurgstraBe 404

—— Wortelstetten, Kirche 404

Laugna, Asbacher Stra3e 403

—, Aussiedlerhof 521

-, Lagerhaus 403

-, Nord 502, 521

-, Schule 502, 521

—— Asbach, Siedlung 403

-~ Asbach, Ort 403

—— Bocksberg 502, 521

—— Modelshausen 502, 521

—— Osterbuch 403

Villenbach 505, 520

—— Hausen 505, 520

—— Riedsend 505, 520

-— Rischgau 505

—— Wengen 505, 520

Wertingen, Bahnhof 400, 401, 402, 404, 405, 406

—, Dillinger StraB8e 401, 502 (RBA-Linie 9101)

-, Am Judenberg 401, 502 (RBA-Linie 9101)

-, Marktplatz 400, 401, 402, (RBA-Linie 9101)
406, 502, 505,
520, 521

-, Montessori-Schule 402, 404, 406

-, PestalozzistraBBe 400, 401, 402, (RBA-Linie 9101)
403, 404, 405,
406, 502

-, Turnhalle 403, 404

-, Zusambricke 403

-, Zusmarshauser Str. 505, 520

—— Bliensbach 401, 402

—— Geratshofen, Ortsmitte 403

—-— Geratshofen, Staatsstraf3e 403, 502, 521

—— Gottmannshofen, Ort 400, 405

—— Gottmannshofen, Staatsstrafle 401, 402

—— Hirschbach 400, 406

—— Hohenreichen 400, 406

—— Possenried 400, 406

—— Prettelshofen 401, 402

—— Reatshofen 400, 406

-— Reatshofen, Kapelle 405

—— Rieblingen 401, 402

—-— Roggden 505, 520

Zusamaltheim 505, 520

—— Sontheim, Riedsender StraBe 505, 520

—— Sontheim, StaatsstraBe 505, 520

Quelle: jeweils Jahresfahrplan 2003/2004.
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